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Sumario Executivo

Introducao: A promog¢do da mobilidade urbana representa investimentos na qualidade de vida
da populagdo. Envolve a¢des ptiblicas em todos os niveis de governo e demanda planejamento
para investimentos em infraestrutura. Dentre as a¢des de mobilidade urbana, a qualificacao
vidria estd inserida no ciclo de avaliacdo do CMAP 2024. Este estudo visa subsidiar a andlise da
viabilidade de monitoramento dos indicadores propostos para a politica, a partir da sistematiza-
¢ao e qualificacdo técnica das métricas desenvolvidas em oficinas colaborativas entre equipes
técnicas do Ministério das Cidades e responsdveis pela avaliagdo. Ao todo, foram analisados
63 indicadores, abrangendo os componentes do modelo 16gico: insumos, processos, produtos,

resultados e impactos.

Métodos: Para avaliar a viabilidade de célculo dos indicadores, foi adotada uma ficha pa-
dronizada de documentacdo, baseada nos referenciais de Bahia (2021), Jannuzzi (2016) e nos
guias de Andlise Ex Ante e Ex Post (Brasil, 2018a, 2018b). Essa ficha organizou informacdes
essenciais sobre cada indicador, incluindo nome, dimensao, definicao, férmula de cdlculo, fontes
de dados, periodicidade, polaridade, interpretacao e acesso aos dados. As informag¢des foram
coletadas de dicionérios de dados e metadados de bases publicas relacionadas ao tema. Também
foram incorporadas sugestdes de ajustes conceituais, inclusao de fontes publicas de dados e

criacdo de indicadores adicionais.

Resultados: Foram listados 54 indicadores inicialmente. Para dimensdes do modelo 16gico
ndo contempladas por indicador ou que necessitavam complementacdo, foram propostos 10
novos indicadores. Trés dimensdes ndo dispuseram de informagdes suficientes para a proposi¢ao
de métrica de monitoramento. Um indicador teve sugestdo de exclusdo. Nove indicadores
receberam sugestdes de substituicdo de foco ou da métrica para ajustar-se as bases de dados
disponiveis e 11 indicadores tiveram suas redacdes ajustadas. A tabela resultante do estudo de

viabilidade de calculo contém 63 indicadores.

Conclusio: O trabalho de sistematizacdo e qualificacdo dos indicadores de monitoramento das
acoes de qualificacdo vidria reforcam a importancia da articulagdo institucional para o acesso
a dados restritos, suficientemente desagregados, que permitam o acompanhamento da politica.
Adicionalmente, os beneficidrios diretos e sua percepcao sobre os investimentos sdo um exemplo
de dados a coletar, assim como a dimensd@o de sustentabilidade nos projetos fomentados e a
promogao de inclusdo social pela mobilidade urbana. Este estudo ndo buscou ser exaustivo na

sugestao de indicadores, evidenciando que ha espaco para novas pesquisas e aprofundamentos.



1. Infroducdo

O Brasil, assim como outros paises da América Latina, passou por um acelerado processo de
urbanizac¢do ao longo do século XX. Para acomodar o crescente contingente populacional urbano, as
cidades se expandiram significativamente, acompanhadas de um aumento proporcional nas demandas
por infraestrutura e servigos. As necessidades socioecondmicas da populacdo urbana exigem constante
deslocamento e o conjunto desses deslocamentos, os meios utilizados e a infraestrutura que os sustenta

compdem o que se entende por mobilidade urbana 1.

A mobilidade urbana enfrenta uma série de desafios que impactam diretamente a qualidade de
vida da populagdo, incluindo a m4 distribui¢@o da infraestrutura vidria, o crescimento desordenado das
cidades, a falta de integracdo entre os diferentes modos de transporte e a predominancia do transporte

individual motorizado.

Esses problemas geram consequéncias significativas em diversas dimensdes do cotidiano da
populacdo, como o aumento do tempo de deslocamento, a elevagdo dos custos com transporte € a
exposicdo prolongada a ambientes poluidos e estressantes (1). Tais fatores contribuem para efeitos
negativos na sadde fisica e mental da populacdo, na produtividade no trabalho e no acesso equitativo a
oportunidades educacionais, culturais e econdomicas. Além disso, a precariedade da mobilidade urbana
acentua desigualdades sociais, dificultando a inclusio de grupos vulnerdveis — como pessoas com

deficiéncia, idosos e moradores de areas periféricas — no tecido urbano (1).

Esse cendrio reforca a necessidade de planejamento e a execuc¢do de politicas publicas que
enfrentem os desafios da mobilidade urbana de forma integrada e sustentdvel. No Brasil, a Lei n°
12.587/2012 instituiu a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), estabelecendo principios,

diretrizes e instrumentos para orientar o desenvolvimento urbano dos municipios (2).

O principal instrumento de implementa¢do da PNMU € o Plano de Mobilidade Urbana (PMU)),
obrigatdrio para municipios com mais de 20 mil habitantes, integrantes de regides metropolitanas
ou com atividade turistica relevante. O PMU deve operacionalizar os principios e diretrizes da
PNMU, abordando temas como transporte publico coletivo, circulacdo vidria, infraestrutura urbana,
acessibilidade, integracao entre modais (publicos, privados e ndo motorizados), transporte de carga,
polos geradores de viagens, estacionamentos, dreas de circulagdo restrita, mecanismos de financiamento

e a revisdo periddica do plano em intervalos de até dez anos (2).

No Plano Plurianual (PPA) 2024-2027 , o Governo Federal incorporou o Programa 2319
— Mobilidade Urbana como parte do seu planejamento estratégico, estruturado em diversas acdes

orcamentdrias voltadas a diferentes aspectos da mobilidade nas cidades brasileiras. Entre essas agdes,
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destaca-se a A¢do 00T, cujo objetivo € apoiar a qualificacdo da infraestrutura vidria urbana de forma
abrangente, incluindo interven¢des como pavimentagdo, calgcamento, sinalizacdo, acessibilidade e

outras solugdes que facilitem o deslocamento de pessoas e cargas.

Alinhada aos principios da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), essa acao
busca promover a inclusdo social, ampliar o acesso a servigos publicos essenciais e incentivar o
desenvolvimento urbano sustentavel. A Acdo 00T1 € financiada com recursos do Orcamento Geral
da Unido (OGU) e estd disponivel para Estados, o Distrito Federal e Municipios. Para acessar esses
recursos, os entes federativos devem apresentar propostas em conformidade com os critérios técnicos
estabelecidos pelo Ministério das Cidades, incluindo a compatibilidade com os planos de mobilidade
urbana locais e outras exigéncias normativas. Para acessar os recursos dessa a¢do, é publicado um
edital de chamamento publico pelo Ministério das Cidades, que dispde sobre diretrizes, critérios de
selecdo e prazos para apresentacdo de propostas. Os entes interessados devem elaborar e submeter as
propostas conforme as orientacdes do edital e dos manuais disponibilizados. O Ministério das Cidades
avalia as propostas recebidas, verificando sua conformidade com os critérios estabelecidos e seleciona

aquelas que serdo aprovadas.

As propostas selecionadas sdo cadastradas na plataforma Transferegov. A Caixa Econdmica
Federal, parceira na acdo, realiza a andlise técnica do plano de trabalho, verificando a viabilidade dos
projetos e a conformidade com as normas aplicdveis. Apds a andlise técnica da Caixa, propostas com
planos aprovados passam por uma andlise técnica final por parte do Ministério das Cidades (MCID)

antes da formalizac¢do do contrato de repasse.

Com a aprovacgdo técnica, é celebrado o contrato de repasse entre o ente federativo proponente,
o Ministério das Cidades e a Caixa, estabelecendo as obrigagdes e responsabilidades de cada parte.
Com o contrato formalizado, o ente inicia a execu¢dao do projeto, com acompanhamento técnico
e financeiro pela Caixa e pelo Ministério das Cidades. Ao final da execug@o, o proponente deve

apresentar a prestagdo de contas dos recursos utilizados e os resultados alcancados.

Nesse contexto, a A¢do 00T1 estd sendo avaliada no ambito do Conselho de Monitoramento e
Avaliacdo de Politicas Publicas (CMAP), formado por representantes do Ministério do Planejamento e
Orcamento, Casa Civil da Presidéncia da Republica, Ministério da Fazenda, Ministério da Gestdo e da
Inovagdo em servicos publicos e da Controladoria-Geral da Unido. A avaliagdo contempla andlises do
problema motivador da politica avaliada, do seu desenho e implementagdo, dos resultados e impactos
esperados e alcangados, assim como estruturas de governanga, despesas orcamentdrias ou subsidios

decorrentes e recomendacdes para aprimoramento da politica.

Na etapa de andlise do desenho da politica, € elaborado modelo l6gico com o intuito de
fundamentar e revisitar a 16gica de acdo publica no alcance dos resultados esperados, elencando um
conjunto de indicadores para o acompanhamento das dimensdes dessa a¢do. O presente trabalho,
conduzido pela equipe do Evidéncia Express, tem como objetivo revisitar os indicadores elaborados

em oficinas colaborativas entre a equipe avaliadora e a equipe gestora da politica, complementando
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as informacodes relacionadas a viabilidade de célculo desses indicadores e tecendo comentérios sobre
seus atributos e defini¢des. Para isso, serdo recuperados referenciais tedricos relevantes a discussao e
apresentada tabela-sintese com as informacdes pertinentes ao monitoramento dos indicadores propostos

no modelo l6gico.

O Evidéncia Express € um servigo de resposta rdpida em evidéncias disponivel para érgaos
publicos interessados em reunir informacdes para subsidiar processos de politicas publicas. O pre-
sente produto € resultado de um exercicio, de natureza rapida, para complementacao da atividade

desempenhada pelo grupo avaliador da politica.



2. Importancia dos Indicadores

Os principais referenciais tedricos utilizados no trabalho, ligados as atividades de monitora-
mento e avaliagdo de politicas publicas, foram Jannuzzi (2012) (3), Bahia (2021) (4) e os Guias Praticos
de Analise Ex Ante e Andlise Ex Post da Casa Civil (Brasil, 2018a; Brasil, 2018b) (5, 6). Os textos
apontam para a importancia do esfor¢o continuo e sistemético de atividades de monitoramento de uma
politica publica, sendo essencial compreender as especificidades do monitoramento e da avaliagao,

bem como o papel desempenhado pelos indicadores em cada uma dessas fungdes.

O monitoramento se caracteriza por um exame continuo dos processos, produtos, resultados
e impactos das a¢des realizadas. Trata-se de um processo padronizado, realizado pelo préprio 6rgao
executor e baseado na coleta rotineira de dados para verificar se os resultados estdo sendo alcangados

conforme o planejado e tomar decisdes corretivas (5).

A avaliag@o, por sua vez, € uma atividade de reflexdo critica e objetiva, idealmente sistematica,
integrada e institucionalizada nos processos de politicas publicas, que busca identificar oportunidades
de aprimoramento da politica publica, com vistas ao melhoramento de processos, resultados e da
gestdo, considerando aspectos como a forma como a politica estd sendo implementada, seus efeitos
desejados e adversos, os principais stakeholders, resultados e impactos mensurados. Envolve atribui¢ao

de valor e mensuragao da politica (6).

Enquanto o monitoramento fornece dados essenciais para a gestdo operacional, a avalia¢do
permite a aprendizagem estratégica e o aprimoramento das decisdes politicas. Ambos 0s processos
se complementam e, quando bem integrados, fortalecem a gestdo publica. No entanto, para que
indicadores apoiem adequadamente essas funcdes, € necessdrio que estejam inseridos em conjuntos
coerentes e balanceados, com validade de contetdo, representacdo proporcional dos aspectos relevantes
da politica e auséncia de redundancias ou lacunas (7). Além disso, indicadores mal formulados ou mal
utilizados podem induzir comportamentos disfuncionais ou interpretacdes equivocadas (8), motivo
pelo qual o desenho de sistemas de monitoramento e avaliacdo deve considerar critérios técnicos, éticos

e contextuais desde sua concepgao.

Nessa linha, aprimorar a definicdo de um conjunto de indicadores € tarefa central para esse
acompanhamento. Os indicadores sdo considerados instrumentos essenciais para subsidiar a formu-
lagdo, implementacdo e avaliacdo das politicas, oferecendo uma base empirica para a tomada de
decisdo e permitindo ajustes na politica conforme os resultados observados (3). Isso ocorre porque
os indicadores representam a tradu¢@o operacional dos objetivos das politicas publicas, permitindo

acompanhar de forma sistemadtica o progresso em relagdo as metas estabelecidas no modelo 16gico
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(5) e possibilitando que a sociedade civil e demais stakeholders acompanhem, fiscalizem e cobrem
melhorias na implementacdo das politicas publicas, reforcando assim a confianca na gestdo publica e a

legitimidade democrética das agdes governamentais (6).



3. Definicdo de indicadores do Modelo Légico

A defini¢@o do quadro de indicadores em uma avaliacdo do CMAP € obtida a partir do desenho
do modelo 16gico, fundamentado em discussdes realizadas entre as equipes avaliadoras e as equipes
responsdveis pela gestdo das politicas avaliadas, a fim de auxiliar a construcao e andlise da teoria do
programa (5, 6)). Esses indicadores sdo associados aos componentes do modelo 16gico proposto —
insumos, processos, produtos, resultados e impactos. Para a andlise da viabilidade de cdlculo desses
indicadores, sdo também caracterizados quanto a sua dimensao funcional dentro do componente do

modelo 16gico, periodicidade, fonte das informacdes e outras informacdes relevantes.

Como resultado das oficinas realizadas no contexto da avaliacdo da A¢cdao O0T1 — Apoio a
Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano voltado a implantagcdo e qualificacdo vidria foram
elencados 54 indicadores como fontes de informagdo para o seu acompanhamento, abaixo agrupados

por componente do modelo 16gico.

Indicadores de Insumos sdo aqueles que mensuram os recursos financeiros, humanos e
institucionais alocados para a execugdo de uma politica (5). Essa categoria de indicadores reflete
a disponibilidade e necessidade de insumos bdsicos para a execucao da politica. Para as agdes
de qualificacdo vidria, foram elencados seis indicadores vinculados a sete dimensdes de recursos

necessarios a execucao da politica. Esses indicadores sdao apresentados na Tabela 1.

Quadro 1: Indicadores de insumo propostos na oficina por componente, dimensao, periodicidade e
fonte de dados

Dimensio Indicador

Numero médio ponderado de servidores na gestio da

Equipe Técnica do Mcid politica/total servidores da Semob

Normas e Legisla¢des Numero de normas revisadas e atualizadas por ano

Valor total empenhado em decretos de programacio

Execu¢do Orcamentdria L. N . .
orcamentaria/dotagao prevista para o exercicio, por ano

Percentual de Municipios com Planos de Mobilidade Urbana

Plano de Mobilidade Urbana recebidos pela Semob

Documentos e informagdes enviados pelo Tempo médio de analise dos documentos apresentados até a
proponente ¢ convenente contratagio

Sistemas Informacionais -

Contrato de prestacdo de servicos (Mcid/Caixa) Custo médio dos servicos prestados pela Caixa

Fonte: Relatério Preliminar CMAP
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Os indicadores de processo, representam as acoes e servicos realizados no escopo da politica.
Podem conter atividades diretas, ou seja, prestadas diretamente a populacdo, e as indiretas, aquelas
que envolvem a garantia e sustentabilidade do servico. Esse componente visa descrever as agdes
encadeadas para a execugdo da politica e estdo relacionadas aos insumos descritos no componente

anterior (BRASIL, 2018a). Foram listados nove indicadores de oito dimensdes de processos para a
Ac¢do 00T1.

Quadro 2: Indicadores de processo propostos na oficina por componente, dimensao, periodicidade e
fonte de dados

Dimensio Indicador

Numero de diretrizes e manuais elaborados e revisados por
ano

Elaboragao ¢ atualizacio de diretrizes e manuais

Numero de requerimentos de habilitacdo analisados/numero

Andlise da proposta .
prop de requerimentos apresentados

Numero de propostas aprovadas/nimero de planos de

Anadlise do plano de trabalho trabalho analisados

Numero de propostas que atendem aos requisitos para
contratacdo em relagdo ao niimero de planos de trabalho
analisados

Analise dos requisitos para contratacio da
proposta

Numero de questionamentos recebidos sobre a elaboragao de

projetos por ano
Anadlise técnica dos projetos apresentados

Numero de propostas contratadas/niimero de analises
técnicas realizadas

Numero de autorizagdes para processo licitatdrio/niimero de

Autorizacdo para o processo licitatorio .
projetos aprovados

Acompanhamento da execu¢do dos projetos Percentual de ndo conclusio dos objetos contratados

Andlise da prestacdo de contas Tempo médio total de anélise da prestagdo de contas

Fonte: Relatério Preliminar CMAP

Ja os indicadores de produto estdo relacionados as entregas diretas e quantificiveis das
atividades listadas no componente anterior. Cada uma das atividades deve gerar, a0 menos, um produto.

O modelo l6gico gerado em oficina propde doze indicadores de produtos para a A¢ao.
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Quadro 3: Indicadores de produto propostos na oficina por componente, dimensao, periodicidade e

fonte de dados

Dimensio Indicador

Manuais do programa publicados

Numero de questionamentos recebidos sobre o contetido dos
manuais disponibilizados por ano

Numero de acessos aos manuais publicados no portal do
Mcid

Proposta contratada

Numero de propostas contratadas/ntimero de planos de
trabalho aprovados

Percentual de contratos em municipios com sistema de
transporte coletivo

Valor dos contratos com municipios com menos de 100
mil/habitantes dos municipios (nimero de habitantes a
definir)

Objeto executado

Numero de contratos concluidos/numero de contratos em
execucio

Km de vias reformadas por periodo

Quantidade (ou km?) de cal¢adas construidas por ano

Tempo médio de execugdo das obras

Percentual de vias readequadas com iluminagéo por ano

Informacdes para transparéncia e controle
disponibilizadas

Indice de satisfa¢do dos beneficidrios com as novas
infraestruturas

Numero de relatérios sobre a gestdo da politica publicados
por ano

Fonte: Relatoério Preliminar CMAP

Os indicadores de resultado representam as mudangas de curto prazo sobre individuos, grupos

ou instituicdes resultantes da intervencao em andlise. Por serem efeitos diretos da intervencdo, devem

ser observaveis, mensurdveis e pertinentes quanto a causalidade esperada (BRASIL, 2018b). Vinte e

um indicadores foram listados como resultados decorrentes das agdes de qualificagdo vidria.
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Quadro 4: Indicadores de resultado propostos na oficina por componente, dimensao, periodicidade e
fonte de dados

Dimensao Indicador

Percentual da populacdo municipio beneficiada diretamente pela medida
(qualificagdo vidria na porta)

Percentual de vias construidas com materiais ecolégicos

) Percentual dos investimentos em cidades que ndo possuem sistema de
Melhoria da qualidade dos equipamentos transporte coletivo
vidrios entregues

Custo médio dos contratos

Numero de contratados para uma mesma localizaciio (municipio) no
periodo de 10 anos (valor a ser definido)

Percentual de usudrios satisfeitos com a qualidade de pavimentagio

Percentual ki pavimentados/ km nfo pavimentados

Requalificagdo urbana de bairros mais

pobres e dreas degradadas Percentual de projetos que atendem servigos de transporte publico coletivo

diretamente

Ampliacio da malha de TPC (% sobre extensao total km)

Ampliacdo do PNT em municipios com mais de 200 mil habitantes
(alcance até 1km)

Deslocamento fécil pela cidade ¢ maior

acesso a oportunidades Ampliagao de pontos de paradas (%)

Velocidade média antes e depois da agdo qualificacio

Taxa de utilizagdo do transporte publico (6nibus, metrds e ciclovias)

Pontos de embarque ¢ desembarque Transporte Coletivo

Reducio do tempo de deslocamento
Percentual de viagens cumpridas

Reducio dos congestionamentos Redugao do tempo perdido no transito (%)

Km de novas ciclovias

Percentual de malha de ciclovias construida por ano

Minimizacio de conflitos entre diferentes
modos de deslocamento Relagdo entre malha vidria e ciclovias

Percentual de projetos que contemplam sistemas vidrios, ciclovias ¢
calgadas em relagao ao total de projetos contratados

Realizadas dentincias sobre problemas
vidrios nela sociedade local

Numero de demandas via SIC/Ouvidoria recebidas/atendidas

Fonte: Relatério Preliminar CMAP

Por fim, os indicadores de impacto sao as mudancas de maior prazo, relacionados as pers-
pectivas futuras dos beneficiarios da politica. Sdo as consequéncias geradas pelos resultados e, assim
como os resultados, também dependem de respeito a cadeia causal proposta. Podem ser impactos

individuais, sobre o beneficidrio, ou coletivos, para toda comunidade. Os impactos foram divididos em

6 indicadores.



Capitulo 3 - Definicdo de indicadores do Modelo Logico 14

Quadro 5: Indicadores de impacto propostos na oficina por componente, dimensdo, periodicidade e

fonte de dados

Dimensao Indicador

Reducao do custo de manutencio de
equipamentos viarios

Reducio de quebras de veiculos do
Transporte Publico Coletivo

Percentual de usudrios satisfeitos com a pavimentagdo

Aumento da oferta de servigos urbanos
(publico ou privado)

Aumento arrecadacdo ISS e ICMS na regido de influéncia do projeto

Aumento da atratividade econémica

Percentual de faturamento de comércios locais

Valorizacdo imobilidria desconcentrada

Preco do m2 na regido de influéncia

Percentual de casas com pavimentagdo ¢ drenagem na porta

Aumento da inclusio social

Mudanga na matriz de deslocamentos
(motorizado ¢ ndo motorizado)

Aumento do indice de mobilidade

Aumento da seguranca vidria

Numero de atropelamentos por ano

Aumento da integracdo urbana
¢ metropolitana

Aperfeicoamento do controle Social

Fonte: Relatério Preliminar CMAP



4. Viabilidade de cdlculo dos indicadores

Como mencionado na introdu¢do, o propdsito deste trabalho € agregar a esse processo de
construcdo de modelo 16gico reflexdes metodoldgicas e préticas, pela sugestdo da incorporacao de
defini¢des e atributos adicionais aos indicadores propostos. Para isso, recuperamos as reflexdes de
Bahia (2021), que sugere que os indicadores s@o instrumentos e devem ser interpretados considerando
suas finalidades e limita¢gdes. Ainda segundo Bahia (2021), uma maneira de fazer isso € pela criagao
de uma ficha de documentac¢do de cada indicador. Essa ficha seria composta por elementos como a
descri¢do, fonte das informagdes, férmula de cdlculo e outras informacdes. A partir desse referencial
tedrico, a tabela proposta nesse produto visa reunir informacdes uteis a andlise da viabilidade do

acompanhamento dos indicadores propostos (4).

As informagdes apresentadas nas Tabelas 1 a 5 da secdo anterior foram fornecidas pelas
equipes avaliadoras. Para além das informagdes apresentadas nas tabelas supracitadas, também foram
disponibilizados, para alguns indicadores, dados referentes a dimensdo, periodicidade e fonte dos
dados. Essas informag¢des, complementadas com novas informagdes aferidas através da construcao
do presente trabalho, foram transportadas para o Apéndice II deste estudo. Buscou-se, em todo o seu
conjunto, padronizar a estrutura dos indicadores quanto a sua nomenclatura, defini¢do, férmula de

célculo, fontes de dados, periodicidade e observacdes metodoldgicas.

As alteragdes propostas aos indicadores podem ser divididas em trés grupos. O primeiro grupo
consiste nos indicadores propostos pela equipe gestora do programa e que tiveram suas informagdes
complementadas em relacdo aos campos propostos para a ficha catalografica proposta neste trabalho.
Esses indicadores foram mantidos relativamente inalterados em relacio a proposta pela equipe gestora,
com excecao das informagdes adicionais por ocasido da consideragdo de novas informagdes para

descricdo dos indicadores. Esse grupo ndo serd detalhado na secao.

O segundo grupo sdo indicadores em que foram sugeridas modificagdes em relagdo a proposta
inicial da equipe gestora. Essas modificacOes foram sugeridas com o intuito de ampliar a clareza
conceitual ou precisdao do indicador para mensuracdo do fendmeno ou dimensao de resultado ou

impacto que o indicador visa medir. Esse grupo serd apresentado, textualmente, a seguir.

O terceiro grupo sao indicadores novos que nao foram previamente sugeridos pela equipe
gestora do programa e foram sugeridos pela equipe do Evidéncia Express ou indicadores com sugestdo
de exclusdo. Esses indicadores possuem a proposta de aprofundar a andlise das dimensdes dos
resultados e impactos esperados da politica elaborados nas reflexdes de constru¢do do modelo 16gico

do programa. Sobre esses dois dltimos grupos, vale apresentar e discutir as principais alteragdes
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sugestoes esses indicadores para justificar suas incorporacdes e modificagcdes em relagdo ao material

original.

Os indicadores do terceiro grupo serdo apresentados no Quadro 6, ao final desta se¢@o. A tabela
contém 12 indicadores, onze novos sugeridos pela equipe EVEx, com vistas a complementagdo das
dimensdes ou sugestio de indicador a dimensao sem atribuicdo prévia de indicador e um indicador
com sugestao de exclusdo por sobreposi¢do conceitual com outro indicador. Organiza as informagdes
comparadas das versdes recebidas da equipe avaliadora e as altera¢des sugeridas neste estudo, além das
descri¢des sugeridas do indicador, conforme apreendido pelos pesquisadores do EVEx. Para acessar as
informacdes completas referentes aos indicadores complementados, inseridos e excluidos, verifique o

Apéndice II deste estudo.

4.1 Alteracoes sugeridas

Em relacdo aos insumos, foram originalmente propostos seis indicadores. Posteriormente,
sugeriram-se trés novos: um indicador adicional para a dimensao “Plano de Mobilidade Urbana”,
outro para “Documentos e informagdes enviadas pelo proponente e convenente” e um terceiro para a

dimensao “Sistemas Nacionais”, que inicialmente ndo possuia nenhum indicador.

No que se refere aos processos, sugeriu-se a substitui¢do do foco do indicador “Ntimero de ques-
tionamentos recebidos sobre a elaboracdo de projetos por ano” por “Numero médio de questionamentos
recebidos sobre a elaboracdo de projetos por ano” permite ponderar os questionamentos em relacdo ao
volume de projetos. Essa alteracdo considera que um maior nimero de projetos pode, naturalmente,
gerar mais questionamentos, de modo que o valor absoluto isolado ndo reflete necessariamente um

aumento na incidéncia desses.

Além disso, alguns indicadores tiveram sua nomenclatura ajustada e campos complementares
incluidos, como a alteracdo de “Equipe Técnica do Mcid” para “Equipe Técnica do Ministério das
Cidades” e a complementacdo dos campos dos indicadores “Normas e Legislagdes”, “Percentual de
Municipios com Plano de Mobilidade Urbana recebidos pela Semob”, “Tempo Médio de Andlise dos

documentos apresentados até a contratacdo” e “Custo médio dos servigos prestados pela Caixa”.

A maior parte dos indicadores dessa dimensao utiliza como fonte de dados o sistema Transfere-
gov.br. No entanto, enquanto algumas informagdes necessarias para o cdlculo desses indicadores estdo
disponiveis, outras ainda ndo se encontram acessiveis, como € o caso do “Tempo médio de andlise dos

documentos apresentados até a contratagcao”.

Em relacdo a dimensdo de produtos, destaca-se a exclusdo do indicador 29, que apresentou
sobreposicdo com o indicador 36, e a sugestdo de alteracdo de componente de modelo 16gico de
trés outros indicadores, originalmente classificados como indicadores de resultados. O primeiro
destes, “Percentual dos investimentos em cidades que ndo possuem sistema de transporte coletivo” e
o segundo “Percentual de projetos que atendem servigos de transporte publico coletivo diretamente”

se assemelham ao indicador 22, “Percentual de contratos em municipios com sistema de transporte
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coletivo”; e indicam produtos da acdo, mais especificamente, produtos relacionados a proposta

contratada.

Por fim, o indicador “Indice de projetos com solugdes integradas de mobilidade urbana” que
mede a proporcao de projetos contratados que incluem, de forma conjunta, sistemas vidrios, ciclovias e
calcadas também foi redimensionado para a dimensao de “produtos”, mais especificamente relacionado

ao objeto executado.

Na dimensao de resultados, o indicador “Percentual da populagdo do municipio beneficiada
diretamente pela medida (qualificacdo vidria na porta)” foi substituido por ‘“Percentual médio da
populacao municipal beneficiada”. Esse novo indicador mensura, em média, a propor¢do da populacao
de cada municipio diretamente beneficiada pelas acdes realizadas no ano. A substitui¢do foi proposta
considerando a complexidade envolvida na delimitacdo precisa da populacdo impactada por cada

projeto, buscando, assim, facilitar tanto o acesso aos dados quanto a realizag¢ao dos célculos.

O indicador “Numero de contratados para uma mesma localiza¢do (municipio) no periodo de
10 anos” foi substituido pelo indicador “Numero médio de propostas contratadas por municipio no
periodo de dez anos”, mudando o foco para a média de proposta por municipio no periodo de dez anos,

também facilitando o cdlculo e a comparacdo temporal.

Entre os resultados, destaca-se a sugestao de um novo indicador para a dimensdo “requalificacio
urbana de bairros mais pobres e dreas degradadas”: o “Percentual da populacdo préxima a infraestrutura
ciclovidria por faixa de renda”. Esse indicador reflete a propor¢c@o de obras voltadas a acessibilidade
e mobilidade por meio ativo realizadas em areas com diferentes niveis de renda média, permitindo
avaliar em que medida os investimentos foram direcionados a localidades socialmente mais vulneraveis,
contribuindo assim para a requalificacdo urbana. Esse indicador, ja calculado, € disponibilizado pelo
site MobiliDADOS com a periodicidade anual, plataforma com indicadores e dados abertos de apoio
as politicas de mobilidade urbana no pais. O indicador “Tempo médio de deslocamento casa-trabalho
nos municipios” também é disponibilizado no MobiliDADOS e foi sugerido para dimensdo “Redug¢do

do tempo de deslocamento”.

Diferente do anterior, no entanto, como depende de dados do Censo demografico, tem perio-
dicidade decenal. O indicador mensura o tempo médio que as pessoas ocupadas gastam para ir até
o trabalho diariamente, em minutos. De forma semelhante, o indicador ‘“Percentual de pessoas que
gastam mais de uma hora no deslocamento casa-trabalho nos municipios” também foi sugerido para a

mesma dimensao.

A substitui¢ao do indicador “Pontos de embarque e desembarque Transporte Coletivo” por
“Taxa média de pontos de embarque e desembarque de transporte publico coletivo por mil habitantes
em municipios ou regides metropolitanas com dados disponiveis” prioriza um indicador com a mesma
l6gica do sugerido, mas prontamente disponibilizado, para as localidades referidas, pela Pesquisa
Nacional de Mobilidade Urbana — PEMOB.
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Em relagcdo aos impactos, foram sugeridos dois novos indicadores para a dimensao “Aumento
da segurancga vidria”, ambos disponibilizados pelo MobiliDADOS e calculados com base em dados
do Ministério da Saude: “Taxa de internagcdo por sinistros de transito” e “Taxa de mortalidade por
sinistros de transito”. Embora esses indicadores ndo delimitem especificamente as dreas urbanas ou os
locais onde os projetos sao implementados, eles oferecem uma visao geral relevante sobre a seguranca

no transito.

Foram sugeridos novos indicadores também para as dimensdes “Reducdo de quebras de
veiculos do Transporte Publico Coletivo”, “Mudanca na matriz de deslocamentos (motorizado e ndo
motorizado)” e “Aperfeicoamento do controle Social”, os quais denominam-se, respectivamente:
“Percentual de depreciacdo dos veiculos na composi¢do do custo operacional por dnibus”, “Taxa de
motorizacao” e ‘“Percentual de propostas aprovadas com participagdo em consultas ou audi€ncias

publicas”

O primeiro indicador, com dados disponiveis para as localidades abrangidas pela pesquisa da
PEMOB, baseia-se na premissa de que a requalificagdo de vias urbanas reduz as quebras dos veiculos
do Transporte Publico Coletivo e, consequentemente, sua depreciagdo. O segundo indicador, que
corresponde ao nimero de veiculos por mil habitantes, é disponibilizado anualmente pelo MobiliDA-
DOS. J4 o terceiro ndo possui fonte especificada, podendo ser um dado a ser solicitado pelos gestores

publicos aos proponentes.

Cabe um importante paréntese: além do ultimo indicador mencionado, dezessete indicadores
ainda nao possuem fonte especificada. Esses dados podem ser obtidos por meio de iniciativas dos
gestores da Acdo, que podem se articular com institutos de pesquisa ou solicitar essas informacgdes
diretamente aos proponentes nas pesquisas realizadas internamente, por exemplo. E o caso de indica-
dores como os de resultado “Percentual de vias construidas com materiais ecolégicos” e “Percentual

de vias requalificadas que receberam melhorias no sistema de iluminacao”.

No eixo de impactos, dois indicadores foram substituidos com o objetivo de facilitar seu célculo.
O indicador “Percentual de faturamento de comércios locais” foi substituido por “Crescimento do
emprego na area impactada pelo projeto”, trocando-se o dado de faturamento — de dificil acesso
por ser sigiloso — pelo nimero de empregos formais, que também reflete o nivel de dinamismo da
economia local. J4 o indicador “Percentual de casas com pavimentacdo e drenagem na porta” foi
substituido por “Percentual de domicilios que possuem calgadas no entorno”, dado este disponivel no

Censo do IBGE, o que facilita sua mensuragao.

Por fim, trés dimensdes ndo tiveram indicadores sugeridos: “Aumento da inclusdo social”,
“Aumento do indice de mobilidade” e novamente “Aumento da integracdo urbana e metropolitana’.
Essas dimensdes sao bastante amplas e complexas, o que torna a defini¢do de indicadores operacionais
um desafio, especialmente considerando as limita¢des atuais de dados. Embora existam propostas de
indicadores na literatura especializada, a auséncia de bases de dados padronizadas, atualizadas e de

facil acesso inviabiliza, no momento, a recomendacao de indicadores vidveis para aplicacido imediata.



Quadro 6: Indicadores com sugestao de inclusao ou exclusdo por identificador, dimensao, redacao original, redacao proposta, tipo de alteracio

sugerida e descri¢ao do indicador

Alteracoes

1)) Dimensio Indicador Original Nome Modificado . Descri¢ao
Sugeridas
. . Mede a proporcao de municipios com mais de 20 mil
Percentual de municipios com mais de . . N
Plano de . . s habitantes que, segundo a Lei 12587/2012, sao
5 .- - 20 mil habitantes que possuem Plano | Novo indicador . .
mobilidade Urbana .. . obrigados a elaborar plano de mobilidade urbana,
de Mobilidade Urbana vigente . .
efetivamente possuem um plano vigente.
Documentos e
informagdes N . . Mede a propor¢do de projetos recebidos por situagio de
rag Proporcao de projetos recebidos por . 13 POTe Pro] ~ p - ¢
7 |enviadas pelo - situacio Novo indicador |adequac¢ido da documentacio (correta ou nao) entre os
proponente ¢ ¢ proponentes
convenente
Mede o percentual do tempo no qual os sistemas
8 |Sistemas Nacionais - Percentual de tempo em operacgio Novo indicador |informatizados de gestdo estiveram operantes no
periodo considerado
Informagdes para  |Indice de satisfagio Exclusio:
29 transparéncia e dos beneficidrios com sobreposi¢do |Avalia o nivel de satisfagdo dos cidaddos beneficiados
controle as novas conceitual com |pelas obras de qualificacio vidria
disponibilizadas infraestruturas indicador 36
Requalificagdo N L. O indicador apresenta resultados desagregados do
. Percentual da populagio proxima a N . .
urbana de bairros . . . . . percentual da populacdo de uma cidade que reside em
39 . ] - infraestrutura ciclovidria por faixa de | Novo indicador . ; . . .
mais pobres e areas um raio de até 300 metros da infraestrutura ciclovidria
renda . . .
degradadas considerando as diferentes faixas de renda
N L O indicador mensura o tempo médio que as pessoas
Redugdo do tempo Tempo médio de deslocamento casa- sl . .
45 - . Novo indicador |ocupadas gastam para ir até o trabalho diariamente, em
de deslocamento trabalho nos municipios minutos

Continuagdo
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ID

46

Dimensio

Reducdo do tempo
de deslocamento

Indicador Original

Nome Modificado

Percentual de pessoas que gastam
mais de uma hora no deslocamento
casa-trabalho nos municipios

Alteracoes
Sugeridas

Novo indicador

Descricio

O indicador mensura o percentual de pessoas ocupadas
que gasta mais de uma hora por dia no deslocamento
para o trabalho

54

Reducdo de quebras
de veiculos do
Transporte Publico
Coletivo

Percentual de depreciacio dos
veiculos na composicao do custo
operacional por 6nibus

Novo indicador

Mede a participagdo da depreciag¢do dos veiculos no
total da planilha de custos operacionais do servico de
transporte coletivo por 6nibus

Mudanca na matriz
de deslocamentos

O indicador mensura o numero de veiculos para cada
mil habitantes e possibilita acompanhar a quantidade de

60 . N - Taxa de motorizagao Novo indicador |veiculos ao longo do tempo, além de permitir a
(motorizado e nao ~ . o .
. comparacdo entre cidades, regides metropolitanas e
motorizado)
estados
Aumento da Taxa de internagio em sinistros de . O indicador mensura o niumero de internagdes em
63 [ - N Novo indicador | . . N . .
seguranca viaria transito sinistros de transito para cada 100 mil habitantes
Aumento da Taxa de mortalidade em sinistros de L O indicador mensura o numero de 6bitos em sinistros
64 [ - N Novo indicador A . .
seguranca vidria transito de transito para cada 100 mil habitantes
. Percentual de propostas aprovadas . . ..
Aperfeicoamento .. p N P p . Mensurar o grau de envolvimento da sociedade civil na
66 - com participa¢do em consultas ou | Novo indicador

do controle Social

audiéncias publicas

formulagio de propostas de projetos

Fonte: elaboragdo prépria a partir dos dados da Matriz de Indicadores da AvaliagGo CMAP.
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5. Consideracoes finais

O desenvolvimento de um sistema de monitoramento baseado em indicadores apresenta-se
como um elemento essencial para o fortalecimento da gestdo publica, especialmente em politicas com
escopo amplo e capilaridade nacional, como as a¢des de qualificagdo vidria no contexto da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana. Os indicadores funcionam como instrumentos que operacionalizam os
objetivos institucionais, permitindo que os gestores acompanhem de forma sistemadtica o desempenho
das politicas publicas, identifiquem gargalos e promovam ajustes tempestivos. Além disso, quando
bem definidos, os indicadores promovem a transparéncia, aumentam a responsabilizacdo publica e

subsidiam decisOes baseadas em evidéncias.

Contudo, como amplamente discutido pela literatura especializada (3, 7), a simples existéncia
de indicadores ndo € suficiente para garantir um sistema de monitoramento eficaz. A utilidade
dos indicadores depende da sua integracdo em um sistema de medi¢do coerente e alinhado aos
objetivos estratégicos da politica publica. Isso exige que os indicadores sejam nao apenas relevantes
e tecnicamente vidveis, mas também claramente documentados e compreensiveis para diferentes

publicos — técnicos, gestores e sociedade civil.

Nesse sentido, este relatério buscou aprimorar o conjunto de indicadores previamente desen-
volvido em oficinas colaborativas, propondo um modelo de ficha de documentagao inspirado nas
recomendacOes de Bahia (2021) (4). Esta ficha organiza informagdes essenciais sobre cada indicador:
defini¢do, férmula de célculo, fonte de dados, periodicidade, polaridade, acessibilidade, interpretagdao
e possibilidades de segmentacao. Tal sistematizagdo visa facilitar o uso dos indicadores e garantir a

continuidade e reprodutibilidade do monitoramento ao longo do tempo.

A proposta de reorganizagdo e qualificagdo dos indicadores partiu de trés eixos centrais: (i)
ajustes conceituais e metodoldgicos nos indicadores j4 existentes; (ii) sugestdo de novos indicadores
com potencial de captar dimensdes relevantes da politica ou exclusdo de indicadores; e (ii1) reclassifi-
cacdo de indicadores para melhor alinhamento a estrutura légica da acdo. Esses aprimoramentos foram
feitos com base em critérios técnicos como clareza conceitual, disponibilidade de dados, relevancia

para os objetivos da politica e aplicabilidade operacional.

Cabe ressaltar que, embora parte dos indicadores utilize bases de dados publicas como o Trans-
feregov.br, IBGE, MobiliDADOS, PEMOB, entre outras, varios indicadores requerem informacdes de
acesso restrito ou que demandam articulagdes institucionais para serem obtidas. Cabe destacar que a
base de dados da MobiliDADOS nao € uma base governamental, podendo apresentar oscilacdes de

disponibilidade dos dados. Assim, a efetividade do sistema de monitoramento dependerd nao apenas da
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qualidade técnica dos indicadores, mas também da articulacio dos atores institucionais em assegurar o

fluxo continuo e transparente de dados.

Além disso, destaca-se que os indicadores podem ser afetados por fatores exdgenos a poli-
tica avaliada, como mudang¢as macroecon0micas, eventos climéticos extremos ou politicas publicas
complementares. Por essa razdo, é fundamental adotar estratégias de andlise que permitam distinguir
os efeitos diretos da politica de outras influéncias. A literatura sugere, por exemplo, o uso de séries
temporais longas, andlise contrafactual e triangulagdo com dados qualitativos e setoriais (9, 10). A

robustez metodoldgica na andlise dos dados € indispensavel para a construcio de evidéncias confidveis.

Outro ponto que merece atencao diz respeito aos limites de mensura¢ao de dimensdes fun-
damentais da politica, como inclusdo social, integracdo metropolitana e impactos de longo prazo na
estrutura urbana. A falta de dados padronizados, atualizados e desagregados para essas dimensdes
dificulta a constru¢do de indicadores adequados. Embora o presente relatério proponha caminhos
vidveis, novas pesquisas e o desenvolvimento de bases de dados mais completas sdo necessarios para

que tais dimensdes sejam adequadamente monitoradas.

Adicionalmente, aspectos como a informalidade urbana, a sustentabilidade ambiental das
intervengdes e a percepcao da populagdo sobre as mudancas provocadas pelas obras ainda exigem
desenvolvimento de abordagens especificas. Indicadores como o “percentual de vias construidas
com materiais ecoldgicos” ou “indice de projetos com solugdes integradas de mobilidade” apontam
caminhos promissores, mas ainda dependem de maior sistematizacdo dos dados e aprimoramento

metodoldgico para se tornarem plenamente operacionais.

Em suma, este trabalho representa um esfor¢o relevante na consolida¢do de uma cultura de
avaliacdo no ambito da politica de mobilidade urbana brasileira. Ao reunir, qualificar e organizar um
conjunto abrangente de indicadores, o relatério oferece uma base técnica sélida para o monitoramento
das a¢des e, potencialmente, de outras iniciativas com caracteristicas similares. A experiéncia também
demonstra o valor das parcerias entre equipes avaliadoras e gestoras, da transparéncia metodoldgica e

do uso estratégico da informacgdo publica.

Por fim, ressalta-se que o presente estudo, por sua natureza de resposta rapida, possui limitacdes
quanto a profundidade de andlise de determinadas fontes e ndo pretende ser exaustivo. Novos estudos
e atualizacdes periddicas serdo necessarios para incorporar evolugdes metodolégicas, mudangas no
contexto da politica e avangos nos sistemas de informacao. A construcdo de politicas publicas mais
efetivas e justas exige monitoramento continuo, avaliacdo sistemdtica e disposi¢ao para o aprendizado

institucional. Este relatério pretende ser um passo nessa direcao.
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Apéndice 1

Apéndice 1. Descricdo dos elementos da ficha catalografica proposta

Elemento da Ficha Documental Detalhamento

Componente do Modelo Légico

Campo utilizado para classificagdo do indicador em
relacdo a sua alocag@o nos componentes do modelo

l6gico da politica.

Campo utilizado para indicar a dimensao ou fendmeno

Dimensio que o indicador busca mensurar. Relaciona-se ao
componente do modelo 16gico da politica.
Redaciao do Indicador Nome dado ao indicador.

Alteragoes Sugeridas

Campo utilizado para mapear as alteracdes sugeridas
pela Equipe do Evidéncia Express na investigacao sobre
a viabilidade de mensurag¢do do indicador a partir do
material elaborado pelas equipes avaliadora e gestora do
programa nas oficinas de defini¢do do modelo 16gico da

politica.

Campo utilizado para descrever o objetivo do indicador e

Descri¢ao eventuais pontos de atencdo a serem considerados em sua
interpretagdo.
Campo utilizado para indicar a fonte ou origem de dados
Fonte de Dados sugerida para requisicao ou coleta de dados para o

calculo do indicador.

Periodicidade de Apuracao

Campo utilizado para descrever a frequéncia sugerida de

apuragdo do indicador.

Polaridade

Campo utilizado para indicar o sentido esperado da
variacdo do indicador. Dividido em: “quanto maior,
melhor”, “quanto maior, pior” e “ndo se aplica”
(utilizado quando o indicador ndo possui uma polaridade

definida).

Férmula de Calculo

Campo utilizado para descrever a forma de cdlculo

sugerida do indicador.

Interpretacdo do Indicador

Campo utilizado para orientar a interpretagdo do

resultado calculado do indicador.




Elemento da Ficha Documental Detalhamento

Campo utilizado para apontar a facilidade de acesso aos
dados necessdrios a verificacao do indicador. Divide-se
em: “Livre Acesso” - quando os dados de medi¢do sao
publicos; “Interno” - quando os dados sdo originados de
Acesso aos Dados . . o
sistemas ou processos internos da organizacdo gestora da
politica; e “Limitada/Restrita” — quando hé barreiras ou
restri¢cdes de acesso aos dados para mensuragdo (ex:
sistemas externos de acesso controlado ou necessidade

de certificacdo ou habilitagdo para realizar esse acesso).

Campo utilizado para registrar quais os procedimentos

necessarios para acesso as bases de dados ou para calculo
Situagio de Disponibilidade dos Dados ~dos indicadores. Neste campo serdo registradas a

necessidade de articulac@o para acesso a dados restritos

ou procedimentos técnicos de qualificacdo dos dados.

Campo utilizado para registrar sugestdes de
Comparabilidade segmentagdes, recortes e comparagdes para o
acompanhamento do indicador, decomposicao de seu

resultado ou realiza¢do de comparagdes de interesse.

Fonte: elaborado pelos autores a partir de Bahia (2021).
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Quadro 1: Lista de indicadores propostos por componente do modelo 16gico, dimensao, ID, indicador original, nome modificado, descricao e

interpretacdo do indicador

Dimensao 1D

Indicador Original

Nome Modificado Alteragoes Sugeridas

Descricao

Interpretacio do Indicador

Insumos

Mumero médio

Equipe técnica ponderado de

Proporcio média da forga
de trabalho da Semob

Mede a proporgio do quadro
funcional da Semob que esta
efetivamente dedicado a

politica de qualificagio viaria,

Um walor alto pode indicar mais

do Ministério 1 servidores na gestdo alocada & gestdo da rMudanga de nomendatura _ L capacidade de gestfo, Mio deve
) " O ) N considerando niveis distintos ) )
das Cidades da politica/total de politica de qualificacio S . ser analizado isoladamente,
) L0 de dedicagio dos servidores
servidores da Semob vidria .
(por exemplo, dedicacio
integral, parcial ou pontual)
Mede a quantidade de . )
i U walor alto pode indicar mais
normas revisadas ou -
. esforgo na atualizagdo
atualizadas no ano; expressa a _ -
) . o normativa, modernizagdo
Mumero de normas capacidade institucional de o _
Mormas = institucional e alinhamento com

2  revisadas e atualizadas

manter o arcabougo

Legislacdes i . politicas nacionais; mas também
por ano normativo da politica T .
. pode indicar instabilidade
gtualizado, coerente & .
. . _ normativa ou falta de
alinhado as diretrizes de planejamento
mabilidade urbana, '
Um percentual alto indica boa
Valor medio . o Indica o quanto dos recursos execucdo financeira; reflete uma
Substituicdo do indicador, ) i . .
. empenhado em Percentual do valor e previstos no orgamento foram  gestfio orgamentaria eficiente,
Execugdo yoltando a métrica para o

3 decretos de
programacgac
orgamentaria

Orgamentaria

orgamentario aprovado

gue foi empenhado grau de execugio

orgamentaria da agio

reservados formalmente para
o pagamento de despesas
relacionadas a agio.

COM poucos recursos deixados
sem empenho e pode sinalizar
que a politica estd conseguindo
executar o plansjamento,

Continuacdo



Dimensao

1D

Indicador Original

Percentual de

Nome Modificado

Alteragbes Sugeridas

Descrigio

Mede a proporgio de
municipios brasileiros que

Interpretacio do Indicador

& exist&ncia do plano de
mobilidade orienta obras e
servicos com maior coeréncia,

Plana de o o N
robilidade 4 Municipios com Planos i i possuem Plano de Mobilidade  prioridade e sustentabilidade.
Urbana de Mobilidade Urbana Urbana vigente Bssim, quanto maior o
recebidos pela Semob compartilhado com a percentual de municpios com
SEMOB/MTid plana, maior o alinhamento e a
eficacia das acbes
£ lei n® 14.000/2020, em
complemento & Lei 12587/2012,
estabelece prazos para a
- implementacdo dos Planos de
Mede a proporgdo de . . § o
L . FMaobilidade Urbana e institui que
L municipios com mais de 20 . N
Percentual de municipios , , 0% municipios que ndo possuem
: } mil habitantes que, segundo a . - )
Plano de com mais de 20 mil _ N PMLU vigente, e s80 obrigados,
o ) L Lei 12587/2012, 580 ) .
maobilidade 5 - habitantes que possuem Mavo indicador . ficam impedidos de receber
. obrigados a elaborar plano de . ) .
Urbana Plano de Mobilidade > recursos federais destinados &
, mobilidade urkana, . .
Urbana vigente . mobilidade urbana, Um baixo
efetivamente possuem um . .
, percentual significa que muitos
plano vigente, L .
municipios estdo inabilitados
para receber recursos da Unido,
mesmo guetenham demandas
de infrasstrutura viaria,
Documentos e Tempo medio de .
. N . Mede o tempo médio, em ‘-
informacfes analise dos } o Quanto menor o tempo meadio,
: dias, de andlise dos . ) .
enviadas pelo 6 documentos - - maizs eficiente € o processo de
. documentos apresentados . o
proponente & apresentados atéa analise & tramitagio documental
N pelo proponente
convenente contratagdo

Continuag¢do



Cimensao

Documentos e

Indicador Original

Nome Modificado

Alteracoes Sugeridas

Descricao

Mede a proporgio de

Interpretacio do Indicador

Yalores altosindicam alta
conformidade documental &

infarmagdes . _ projetos recebidos por . .
. Proporgdo de projetos - _ - . valores baixos indicam
enyiadas pelo 7 - , ) N MNovo indicador situagdo de adequacdo da o -
recebidos por situagio . fragilidade na preparagio de
proponente e documentagdo (correta ou
N propostas, podendo gerar
convenente n&o) entre os proponentes .
atrasos ou reprovaches
Mede o percentual do tempo : -
. Um maior tempo de operagio
) no qual os sistemas . o i
Sistemas Percentual de tempo em L , i . dos sistemas indica maior
- 2 - B Movo indicador informatizados de gestéo . .
Macionais operagio i disponibilidade destes para o
estiveram operantes no
. . proponente
periodo considerado
Mede o valor médio pago aos
Contrato de . servigos tecnicos operacionais L
- Custo médio dos ¢ ) P Quanto menor o custo médio,
prestacdo de , prestados pela Caixa
. 9 servicos prestados pela - - . . menar tende ser o valor pago a
SErYicos . Econdmica Federal no dmbito .
. . Caixa. . . CAIXA por projeto
(Wcid/Caixa) da execucio da politicade
qualificagio viaria
Processos
) Um numero mais alto pode
- Mede a quantidade de L ) i
Elaboragio e . N _ indicar esforgo ativo de
. Mumero de diretrizes documentos orientadores : T .
atualizacio de , ) sistematizacdo e comunicagdo
L 10 manuais elaborados - - elaborados e publicados pelo . .
diretrizes e C . . por parte da equipe téchica e
. por ano argdo responsavel pela gestdo . s . -
manuais maior transparéncia e orientagio

da politica

aos proponentes

Continuacdo



Dimensao

fnalise da
proposta

1D

11

Indicador Original

Mumero de
requerimentos de
habilitagdo
analisados/Mimero de
requerimentos
apresentados

Nome Modificado

Proporgio de
requerimentos de
habilitagio analisados

Alteragtes Sugeridas

FMudanca de nomenclatura

Descrigao

Mede a proporcio de

propostas apresentadas por

proponentes que foram
efetivamente analisadas

Interpretagio do Indicador

Um indicador elevado indica que
o processo de andlise esta sendo
conduzido de forma eficiente

Lnalize do plano

12

Mumero de propostas
aprovadas/nimero de

Proporgdo de propostas

hMudanega de nomenclatura

Mede a proporcio de
propostas analisadas pela

Um percentual alto indica quea
maior parte do proponentes
atendeu corretamente os

de trabalho planos detrabalho aprovadas equipe téchica que foram o L i
) ) critérios técnicos, legais
analisados efetivamente aprovadas _ -
documentais para a aprovagdo
Mumero de propostas
. que atendem aos . Mede a proporgio de . -
Lnalise dos Proporcio das propostas Um indicador alto indica que um

requisitos para
contratagio da

requisitos para
contratacdo em
relagio ao numero de

analisadas que atendem
a0s requisitos para

FMudanca de nomenclatura

propostas analisadas que
Cconseguiram cumprir as

exigéncias necessarias para a

numero alto de propostas
analisadas & transformado em

roposta contratacio - contratos efetivos
prop plancs detrabalhos ¢ formalizagdo do contrato
analisados
Uma media baixa indica quea
propostas estdo, em média,
) . . recebendo menos
Mumero de Mumero medio de

fnalise técnica
dos projetos
apresentados

14

guestionamentos
recebidos sobrea
elaboracio de projetos
por ano

guestionamentos
recebidos sobrea
elaboracio de projetos
por projeto

Substituicio do indicador,
ponderando o numero de
questionamentos pelo
numero de projetos

Mede a quantidade média
anual de guestionamentos
por projeto

guestionamentos. Isso pode
refletir que as orientacdes estdo
claras e acessivels, que os
proponentes estio mais
capacitados & familiarizados com
o8 requisitos e gue a qualidade
das propostas esta melhorando,

Continuagdo



Dimensao

Analise técnica
dos projetos 15
apresentados

Indicador Criginal

Mumero de propostas
contratadas/nimero
de analises técnicas
realizadas

Nome Modificado Alteragdes Sugeridas

Propostas contratadas por

0. .. Mudanega de nomenclatura
analise técnica

Descrigio

Mede arelagdo entre o
numero de propostas
efetivamente contratadas e o
numero de analises técnicas
realizadas

Interpretacio do Indicador

Q indicador aponta a média de
analises necessarias para que as
propostas fossem contratadas.
Pode indicar a qualidade das
propostas enviadas & a eficiéncia
das operacdes,

futorizagdo
para o processo 16
licitatorio

Mumero de
autorizagfes para
Processo
licitatario/nimero de
projetos aprovados

Proporgdo de projetos
aprovados com licitagio
autorizada

Mudanga de nomenclatura

Mede aproporcio dos
projetos de qualificagio viaria
gue, apos serem aprovados,
avangaram para a fase de
autorizagfo para 0 processo
licitatério

Quanto maior o percentual,
maior o nimero de projetos que
avangam do estagio de
aprovacdo para a etapa de
licitagdo

Leompanhamen
to da execucio 17
de projetos

Percentual de ndo
conclusdo dos objetos
contratados

Mede a proporgio de
contratos firmados cuja
execucio ndo resultou na
entrega total dos objetos
pactuados

Um valor alto indica que uma
grande parcela dos objetos
contratados e com previsdo de
entrega para o exercicio de
analise nfo estdo sendo
concluidos

Lnalise da
prestagio de 18
contas

Tempo média de
analise da prestagio de
contas

Mede o tempo medio, em
dias, entre o recebimento da
prestacdo final de contas e a
conclusdo da analise por
parte do drgdo responsavel

Quanto menor o indicador,
menor o tempo medio de analise
da prestacio de contas;

podendo indicar maior eficiéncia
administrativa e capacidade da
equipe téchica

Continuagdo



Dimensao

1D

Indicador Original

Nome Modificado

AlteracGes Sugeridas

Produtos

Descricdo

Interpretacio do Indicador

Mumero de
guestionamentos

Contabiliza a quantidade de
questionamentos recebidos,
por ano, referente ao
conteldso dos manuais

Um nimero elevado indica baixa
clareza ou complexidade

hManuais do recebidos sobreo . . . eicessiva nos manuais, exigindo
19 . : - - técnicos, diretrizes e . .
programa conteldo dos manuais o revisdo, simplificagio ou
: o operacionais & documentos o . )
disponibilizados por ) . estratégias de comunicacio mais
normativos produzidos e
ano ) . eficazes
disponibilizados aos
proponentes e convenentes
Contabiliza a quantidade total ) .
. ) Um numero elevado indica um
. Mumero de acessos aos de acessos registrados aos )
Manuais do . _ L . elevado nivel dealcance e
20 manuais publicados no - - manuais disponibilizados pelo .
programa ) . interesse pelos conteldos
portal do Mcid Mcid em seu portal .. ) ,
o téchnicos produzidos pelo Maid
institucional
. Mede a proporgdo das
Mumero de propostas . . propore . . .
. Proporgdo de contratagio propostas que, apds a O indicador elevado indica alto
Proposta contratadas/numero . T
21 de planos de trabalho Mudanca de nomendatura  aprovagdo, resultam em grau de efetivacio das propostas
Contratada de planos de trabalho .
dos aprovados contratos formalizados com aprovadas em contratos
aprova
P 0% entes proponentes
Mede a proporcio de
Percentual de propory - -
contratos firmados que estdo Percentual elevado indicada que
contratos em . . )
Proposta . localizados em municipios que  uma maior parte dos contratos
22 munidpios com - - ) - : o
Contratada possUem sistema de estdo localizados em municipios

sistema de transporte
coletivo

transporte publico coletivo
em operagdo

com TPC

Continuagdo



Dimensao

1D

Indicador Original

Valor do contratos com
municipios com menos

Nome Modificado

Valor percapita dos

Alteracoes Sugeridas

Descrigao

Mede o valor médio investido,
por habitante, por meio de

Interpretacdo do Indicador

Valores altos indicam maior grau

Proposta de 100 mil/ hahitantes  contratos nos municipios contratos firmadaos no &mbito  de investimento em relagio a
23 o . ) Mudanca de nomendlatura - L . ,
Contratada total dos municipios com ate 100 mil da aglo, em municpios com populacdo atendida nesses
(nimero de habitantes habitantes populagdo igual ou inferiora  municipios
a definir) 100 mil habitantes
Substituiggo doindicador,  Meade a proporgiio entre os
) Mumero de contratos o ponderando a concusdo dos  contratos concluidos e o total  Uma taxa elevada indica que os
Objeto , . Taxa de finalizacdo dos . . . .
24 concluidos/ndmero de - contratos pela previsdo de  de contratos com conclusdo contratos em conclusdo estdo
Executado _ contratos em execugdo . ) .
contratos em execucdo conclusgo em plano de prevista em plano detrabalho  sendo finalizados com atrasos,
trabalho, no ano da analise
Quanto maior a extensdo, maior
- . Mede o total de quildmetros o alcance das obras; o indicador
) ) Extens8o anual de wias : i .
Ohjeto Km de vias reformadas de viasurbanas que passaram  serve para monitorar a evolugio
25 . com obras de Mudanca de nomenclatura _ . .
Executado por perfiodo . - por obras derequalificagio ao  dainfrasstrutura urbana em
requalificacio .
longo do ano termos de melhoria das
condigles das vias
. Quantidade (ou km) de - Mede o total de calgadas Maior extensdo indica avango na
Ohbjeto ) Extensdo anual de ) . . N .
26 calgadas construidas . Mudanca de nomenclatura  construldas em areas urbanas  amplificacio dainfraestrutura
Executado calcadas construidas

por ano

o ano

para pedestres

Continuacdo



Cimensao

1D

Indicador Original

Nome Modificado Alteracoes Sugeridas

Descricao

Mede o tempo medio, em

Interpretacio do Indicador

Quanto menaor a duragdo, maior

Ohjeto Tempo médio de Duragio meédia das obras dias, necessario para a )
27 - ) Mudanga de nomenclatura N . a eficiéncda no cumprimenta dos
Executado execUcdo das obras concluidas execucio de obras no dmbito
. prazos das obras
da agéo
. Mede a proporgdo devias qgue Quanto maior o percentual,
) Percentual de vias . - . . }
) Percentual de vias _ nas obras de requalificagio maior a quantidade de vias que,
Ohjeto requalificadas que ) .
28 readegquadas com i Mudanca de nomenclatura  receberam intervengdes de ao passarem pelo processo de
Executado Lo receberam melhorias no . . . .
iluminagio por ano ) L melhoria no sistema de requalificagio, receberam
sistema de iluminagio o . o
iluminacio puablica melhorias na iluminagio
Informacdes . : - : . . - : I
- 5 Indice de satisfagio Lyalia o nivel de satisfagio Quanto maior o indice de
. dos beneficiarios com Exclusdo; sobreposigio dos cidad&os beneficiados satisfacdo, maior| a percepcio de
transparénciae 29 = ) o ) - . o
ol as novas conceitual com indicador 36 pelas obras de qualificagio qualidade e efetividade das
. . infrasstruturas wiaria intervencdes realizadas
disponibilizadas
Mede a quantidade de
Informacdes ) .. relatérios divulgados pelo Maior numero de relatdrios
Mumero de relatdrios ) o : .
para b t30 d Mcid que apresentam indica maior capacidade de
. sobre a gestdo da ) N . .
transparéncia e 30 . _ - - informages schrea monitoramento, transparéncia e
politica publicados por . - . -
controle implementacio, avangos, aprimoramento da gestdo da

disponibilizadas

ano

dificuldades e resultados da

politica de qualificagio viaria

politica

Continuagdo



Dimensao 1D

Indicador Original

Nome Modificado

Alteragoes Sugeridas

Descricao

Interpretagio do Indicador

Melhoria da
qualidade dos
eguipamentos 33
vigrios

entregues

Percentual dos
investimentos em
cidades quendo
possuem sistema de
transporte coletivo

Mudanga de componente do
maodelo ldgico: de resultado
para produto

Mede a proporgio dos
recursos financeiros
investidos em municipios que
néo dispde de sistema formal
de transporte coletiva em
relacdo ao total de
investimentos realizados no
programa

Mostra o grau de atencio dada,
por meio de investimentos
plblicos, a qualificagio viaria em
municipios que ndo possuem
sistemas formais detransporte
coletivo

Requalificagio
urbana de

bairros mais 38
pobres & dreas
degradadas

Percentual de projetos
que atendem servigos
de transporte publico
coletivo dirstamente

Mudanga de componente do
maodelo ldgico: de resultado
para produto

Mede a proporcio de
projetos que incorporam
elementos ou acdes que
beneficiam diretamente o
transporte publico

Um percentual altoindica guea
acdo estd alinhada com politicas
gque priorizam o transporte
publico coletivo

Minimizacdo de
conflitos entre
diferentes 51
modos de
deslocamento

Percentual de projetos
que contemplam
sistemas wiarios,
ciclovias e calgadas em
relagio ao total de
projetos contratados

Indice de projetos com
solugdes integradas de
mobilidade urbana

Mudanga de componente do
modelo ldgico: de resultado
para produto

Mede a proporgio de
projetos contratados que
incluem, de forma conjunta,
sistemas viarios, ciclovias e
calgadas

Quanto maior o percentual,
maior aincidéncia de projetos
com solugdes integradas de
mobilidade urbana, promovendo
circulacio segura, acessivel e
sustentavel para pedestres,
ciclistas e veiculos

Resultados

Melhoria da
qualidade dos
eguipamentos 31
yiarios

entregues

Percentual da
populagio municipio
beneficiada
diretamente pela
medida (qualificacio
viaria na porta)

Percentual médio da
populaciio municipal
beneficiada

Substituicdo do indicador,
calculando a média de
percentual de populacio
beneficiaria nos municipios
em cada ano por
indisponibilidade da
informacio desejada.

Mede, em média, a propaorgio
da populacio de cada
municipio gue foi diretamente
beneficiada pelas agdes
realizadas no ano

Quanto e maior o indicador,
maior &, em média, a parcela da
populagdo dos municpios
beneficiadas pelas acbes
realizadas em cada ano

Continuagdo



Dimensao

Melhoria da
qualidade dos

1D

Indicador Original

Percentual de usuarios

satisfeitos com a

Nome Modificado

AlteragGes Sugeridas

Descrigao

Mede a proporcio de
usuarios que avaliam
positivamente a gualidade da

Interpretagao do Indicador

Um percentual maior indica que
a populagio reconhecs a

equipamentos 36 ) - - avimentacdo viaria ,
.C], .p qualidade de P ¢ . qualidade das obras de
Yiarios ) racs {conforto, ausénda de . tach '
avimentagio . avimentacio entregues
entregues P ¢ buracos, regularidade da P ¢ g
superficie, drenagem)
. Um percentual mais alto indica
) - Mede a proporgio da . -
Requalificacio - _ - que uma maior proporgdo da
. L extensdo de vias quendo L
urbana de Percentual km Proporcdo da malha viaria . L malha viaria urbana gue estava
. ) . - ) eram pavimentadas noinicio ) -
bairros mais 37 pavimentados/ kmndo urbana que foi Mudanca de nomendclatura sem pavimentagdo recebeu
. . . do ano & gue receberam ) o
pobres e areas pavimentados pavimentada no ano , . melhorias, sinalizando progresso
pavimentacdo durante o . -
degradadas na requalificacdo urbana e
Mesmo ano ) .
melhoria da mobilidade local,
O indicador apresenta
. . resultados desagregados do Quanto mais proximos os
Regualificacdo - . . .
b q Percentual da populagio percentual da populacio de percentuais por faixa de renda,
urbana de . . ) ) . . .
. . proxima a infraestrutura . uma cidade quereside em um  maior aigualdade; quanto maior
bairros mais 39 - : . . Movo indicador . . ; ,
) cicloviaria por faixa de raio de até 200 metros da os percentuais, maior a parcela
pobres e areas . . o - .
renda infrasstrutura cicloviaria da populagio da faiza de renda
degradadas

considerando as diferentes
faixas de renda

atendida

Continuagdo



Dimensao 1D

Indicador QOriginal

Nome Modificado

Alteragoes Sugeridas

Descricao

Interpretagio do Indicador

Deslocamento
facil pela cidade
& Mmaior acesso a
oportunidades

40

tmpliacdo damalha de
TPC (% sobre extensdo
total km)

Percentual de incremento
anual da extensio da
malha detransporte

publico coletivo (em km)

Mudanca de nomendlatura

Mede o ritmo de expansdo da
malha detransporte publico

coletivo

Um percentual positiveindica
que a malha destinada a TPC foi
ampliada em relacdo ao ano
anterior, o gque reflete esforgos
em prol da gualificagio do
transporte publico

Deslocamento
facil pela cidade
& Maior acesso a
oportunidades

41

tmpliacdo do PNT em
municipios com mais

de 200 mil habitantes
(alcance até 1km)

Percentual de incremento
da populagio com
cobertura de PNT (até 1
km) em municipios com
mais de 200 mil
habitantes

Mudanga de nomendlatura

Mede o ritmo de crescimento
da cobertura populacional dos

pontos de parada de
transporte publico

Um percentual positiveindica
que a cobertura dos pontos de
parada (populacio residente em
até 1 km de distanda deum
ponto) foi amplificada em
relacdo ao ano anterior

Deslocamento
facil pela cidade
& Mmaior acesso a
oportunidades

Ampliacdo de pontos
de paradas (%)

Variagio percentual anual
no numero de pontos de
parada implantados

Mudanga de nomendatura

Mede a variago percentual

no numero de pontos de

parada de transporte publico

coletivo implantados
anualmente

Um percentual positiveindica
uma ampliagio dos pontos de
parada

Deslocamento
facil pela cidade
& Maior acesso a
oportunidades

43

Yelocidade media
antes e depois da aclo
qualificagio

Variagdo da veloddade
meédia veicular antes
apos a requalificagio
wiaria

Mede a diferenca na

velocidade média dos velculos

em vias que passaram por

cbras de qualificacdo viaria

Uma variagio positivaindica
melhor desempenho em termos
de fluidez vidria, Uma variagio
negativa pode indicar menor
velocidade por obras como
lombadas & semaforos, que
visam aumentar a seguranga da
populacdo,

Continuag¢do



Dimensao 1D

NMome Modificado AlteragGes Sugeridas

Indicador Original

Descricao

Interpretacio do Indicador

Deslocamento
facil pela cidade
2 maior acesso g
oportunidades

Taxa de utilizagdo do
transporte publico
(&nibus, metris e
ciclovias)

Taxa de uso de
transportes piblicos e
ativos

hMudanca de nomenclatura

Mede o percentual de viagens
gue utiliza os meios de
transporte publico e modos
vinculados & infraestrutura
urkbana

Quanto maior ataxa, maior a
adesdo da populagdo ao
transporte coletivo nos
municipios

Redugdo do
tempo de 45
deslocamento

Tempo meadio de
- deslocamento casa-
trabalhe nos municipios

Movo indicador

Qindicadar mensura o tempo
médio que as pessoas
ocupadas gastam para ir até o
trabalho diariamente, em
minutos,

Quanto maior o indicador, maior
o tempo médio de deslocamento
das pessoas de casa até o
trabalho

Redugio do
tempo de 46
deslocamento

Percentual de pessoas que
gastam mais de uma hora .
- Movo indicador
no deslocamento casa-

trabalho nos municpios

O indicador mensura o
percentual de pessoas
ocUpadas que gasta mais de
uma hora por dia no
deslocamento para o trabalho

Quanto maior o indicador, maior
o percentual de pessoas
ocupadas que gastam mais de
uma hora nos deslocamentos
diarios de casa para o trabalho

Reducdo do
tempo de 47
deslocamento

Taxa média de pontos de
embargue & desembarque
de transporte pablico
coletivo por mil habitantes
em municipios ou regides
metropolitanas com dados
disponiveis

Substitui¢io do indicador,
ponderando o ndmero de
pontos pela populagio

Pontos de embarque &
desembarque
Transporte Coletivo

Mede a disponibilidade média
de pontos de embarqgue e
desembarque em relagio a
populacio

Um walor mais alto do indicador
sugere gue ha maior
disponibilidade de pontos de
embargue e desembarque
proporcional & populagdo

Continuagdo



Dimensao

Redugdo dos
congestionamen
tos

1D

a3

Indicador Original

Redugfio do tempo
perdido no transito (%)

Nome Modificado

Percentual de reducio do
tempo médio perdido no
trénsito

Alteragbes Sugeridas

Mudanga de nomenclatura

Descrigao

Mede a variagio percentual
do tempo medio diario
perdido por usuarios no
transito

Interpretagac do Indicador

Uma reducdo no percentual
indica melhoria na mobilidade
urbana, com ganhos de
eficiéncia nos deslocamentos,
menar estresse para o3 UsSUarios
& potencial redugio nos custos
associados ao transporte

mMinimizacio de
conflitos entre
diferentes
maodos de
deslocamento

49

Percentual de malha
de ciclovias construida
por ano

Percentual de ampliagio
anual da malha de
ciclovias

Mudanga de nomenclatura

Mede o nivel de expansdo
anual da infrasstrutura
ciclovidria no ano

Quanto maior o indicador, maior
a disponibilidade da estrutura
cicloviaria

Minimizacdo de
conflitos entre
diferentes
modos de
deslocamento

S0

Relacio entre malha
vigria e ciclovias

Proporgio da
infraestrutura cicloviaria
em relagio & malha viaria

total

Mudanca de nomenclatura

Mede o percentual da malha
viaria total que & ocupada por
ciclovias ou dclofaixas

CQuanto maior o indicador, maior
a cobertura cidoviaria em
relagio ainfraestrutura viaria

Realizadas
denuncias sobre
problemas
yiarios pela
sociedade local

52

Mumero de demandas
via SIC/Quvidoria
recebidas/atendidas

Proporcdo de demandas
recebidas via
SIC/Ouvidoria gue foram
atendidas

Mudanca de nomenclatura

Mede a capacidade de
resposta as manifestacdes
recebidas

Um percentual elevado indica
maior eficiénca e transparéncia
naresposta as solicitagdes e
manifestaches

Continuagdo



Cimensao

1D

Indicador Original

Nome Modificado

Alteracoes Sugeridas

Impados

Descricao

Interpretacio do Indicador

Reducio de
quebras de
velculos do
Transporte
Piblico Coletivo

53

Percentual de usuarios
satisfeitos com a
pavimentacio

Mensura a percepcio da
populagdo sobre a qualidade
da pavimentacio

Percentuais mais altos indicam
que a populacdo usudria
reconhece qualidade e
efetividade nos servigos de
pavimentacdo entregues

Reducdo de
quebras de
welculos do
Transporte
Piblico Coletivo

54

Percentual de depreciacio
dos velculos na
composicio do custo
operacional por &nibus

Movo indicador

Mede a participagio da
depreciacio dos welculos no
total da planilha de custos
operacionais do servico de
transporte coletivo por dnibus

Um alto percentual de
depreciacio indica custos
cperacionais elevados,
potencialmente causados por
baixa qualidade das vias,
manutencio inadequada ou
envelhecmento acelerado da
frota

Sumento da

Crescimento da

Mede o percentual de

Quanto maior o indicador, maior

oferta de Lumento arrecadagio . crescimento da arrecadacdo o crescimento da arrecadagdo
, o, arrecadacdo tributaria . . a . . . .
servigos urbanos | 55 155 & ICMS na regido de local (155 & ICHS) ) Mudanga de nomenclatura  tributarialocal na regido tributario apds o projeto,
. . ) oca e na area . ) o .
(publico ou influgncia do projeto . _ impactada pelo projeto de indicando aguecimento da
) impactada pelo projeto i . i
privado) qualificacio viaria economia local
Substituicio do indicador,
mudando o faturamento Quanto maior o indicador, maior
, . Mede o percentual de i .
fumento da Percentual de Crescimento do emprego idados sigilosos) pelo . o crescimento do ndmero de
o . . . crescimento do emprego local . .
atratividade 56 faturamento de na drea impactada pelo nimero de empregos; empregos apos o projeto,

econdmica

comércios locais

projeto

também indicando o nivel de
aguedmento da economia
local

naregifo impactada pelo
projeto de qualificacdo vidria

indicando aquecimento da
economia local

Continuagdo



Dimensao

1D

Indicador Original

Nome Modificado

AlteracGes Sugeridas

Substituicdo do indicador,

Descrigio Interpretacio do Indicador

Mede o percentual de

Valorizagio . Crescimento do prego crescimento do preco Quanto maior o indicador, maior
. T Preco do m2 naregifio o o ; mudando o foco paraa _ o . )
imobilidria 57 i o imohilidrios médio (m?) na . _ imokilidrio local na regido 0 crescimento do preco
de influéncia N dindmica (crescimento . ) . S - . .
desconcentrada area impactada 3 impactada pelo projeto de imobiliario médio apds o projeto
anua . .l
qualificacio viaria
Valorizagio Percentual de casas Percentual de domidlios Substituico doindicador  Qindicador mensura o
imobiliaria 58 com pavimentagio e que possuem calgadas no para um indicador que &  percentual de domicdilios que
desconcentrada drenagem na porta entorno calculado pelo IBGE possuem calgada no entorno
Sumento da 9 Nao foi possivel sugerir indicadores com as informacgGes disponiveis
inclusdo socdial
Qindicador mensura o
numero de veiculos para cada
hMudanca na mil habitantes & possibilita
matriz de acompanhar a quantidade de  Quanto maior o indicador, maior
deslocamentos 60 - Taxa de motorizacio Move indicadeor velculos ao longo do tempo, o ndmera de velculos para cada

(motorizado &
n&o motorizado)

além de permitir a mil habitantes
comparagio entre cidades,
regifies metropolitanas e

estados

Continuagdo



Dimensao

Lumento do

1D Indicador Original

Nome Modificado

Alteragtes Sugeridas

Descrigao Interpretacio do Indicador

indice de 61 MN&o foi possivel sugerir indicadores com asinformacges disponiveis
mobhilidade
. Mede a o ndmero de ) .
Mumero de Quanto maior o indicador,
bumento da atropelamentos com

seguranga viaria

62 atropelamentos por
ano

Menor a seguranca viaria para os

pedestres em areas urbanas
pedestres

totaisno ano

Sumento da

Taxa deinternagio em

Oindicador mensura o
numero de internacdes em

L &3 - . . Movo indicador . L
segurandga viaria sinistros de trénsito sinistros de trénsito para cada
100 mil habitantes
O indicador mensura o
Lumento da Taxa de mortalidade em o numero de dhitos em sinistros
64 - Movao indicador

seguranga viaria

sinistros de trénsito

de trénsito para cada 100 mil
habitantes

Continuagdo



Dimensao 1D

Indicador Original

Nome Modificado Alteragbes Sugeridas Descricao

Interpretagao do Indicador

Aumento da
integragdo = . . S . - . o
b 65 Nao foi possivel sugerir indicadores com as informacgbes disponiveis
urbana
e metropolitana
Quanto maior o percentual

, Percentual de propostas Mensurar o grau de . - ‘p .

Lperfeigoamen . _ maior a adesdo &s praticas
aprovadas com . envolvimento da sociedade L
to do controle 66 - o Mavo indicador - . participativas no processo de
) participagio em consultas civil na formulagio de . -
Social T . ) planejamento e aprovagio de
ou audigncias publicas propostas de projetos

projetos

Continuacdo



Quadro 2: Continuagao. Indicadores propostos por ID, Nome modificado, férmula de célculo, periodicidade de apuracao, polaridade, comparabilidade,
fontes de dados e situagdo do acesso aos dados.

ID  Nome Modificado

FérmuladeCalculo

U
o

1]
hel
=
i

o
=8

Comparabilida
de

Fontede Dados

Facilidade de
Acessoaos Dados

Situagiode
Disponibilidade dos
Dados

Insumos
b fonte geral &
L . conhecida, mas a
Média mensal darazdo entre o inf L »
- . . . informacio ndo esta
Proporgio media da  numero de servidores da SEMOB m di ,g L de f
. . N = isponivel de forma
forga detrabalho da  alocados & gest3o da politica = o foesso oublica ou acessivel
1 Semob alocada & [ponderados pelo nivel de z ] Temporal Fontes internas a Semob . . . -
- . . . o w0 limitado/restrito diretamente, exigindo
gestdo da politica de  dedicagio, como carga hordrial e o o] o
. L . X . m acesso institucional,
qualificacio vidria  numero total de servidores ativosna o
SEMOB 1o mesmo mas solicitacdo formal ou
' maior detalhamento
tecnico
o Sistema de gestdo normativa do & k] d
. . . . L . métrica pode ser
Mumero de normas  Mumero de leis, decretos, portarias, e Ministerio da Cidades; Diario leulad P i
N L — o . . ) calculada, mas exige
revisadas e resolugdes, manuais técnicos e a D Oficial da Unido; registros Dados o
2 , z il Temporal . . . . . extracfo, limpeza ou
atuslizadas por ano regulamentos revisadas fou = g administrativos internos abertos/disponiveis dronizacs
) .. .. adronizacdo
atualizadas no ano i (relatdrios técnicos, pareceres, P o &
adicional,
atas.
Percentual do valor N 3 A meétrica pode sa?r
tari Divisdo entre o total empenhado no = g 5 Dad calculada, mas exige
orgamentario ados .
_ ano e o orcamento aprovado, 2 o5 Temporal SIAFI, SIOP . . extracdo, limpeza ou
aprovado gue foi ttinlicad I B abertos/disponiveis dronizac
empenhado multiplicade por cem T padronizagio
o adicional,
Percentual de 4
. - . L = & métrica pode ser
Municipios com Razdo entre o numero de municipios 2 P )
lanos de Mobilidad Plano de Mobilidade ~ ® £ 5 7 | Dad calculads, mas exige
ili ue possuem Plano de Mobilidade empora ados L
4 Planos de Mobilidads 9ue P . Z o % p, ) SIMU; Transferegoy . .. extracdo, limpeza ou
Urbana recebidos ~ Urbanae o numero total de < £ g geografica abertos/disponiveis .
munidipios & padronizagdo
pela Semob =] adicional.

Continuag¢do



(1]
- . =
] " " Situagio de
) " ) w Comparabilida Facilidade de ) N
Nome Modificado Formula de Calculo = Fontede Dados Disponibilidade dos
= de Acesso aos Dados
=) Dados
=1
Percentual de Razdo entre o nimero de municipios - Tempaoral, o
L : : : : 5 : & métrica pode ser
municipios com mais  com mais de 20 mil habitantes que = geografica, lculad .
) . o — 5 calculada, mas exige
de 20mil habitantes possuem Plano de Mobilidade T E 2 porportedo SIMU; Transferegov; IBGE Dados - fI'
. o5 ) . . extragdo, limpeza ou
que possuem Plang  Urbana aprovado e vigente e o E- g municipio & ‘ ‘ abertos/disponiveis q ¢ o P
. . o . - adronizagio
de Mobilidade numero total de municipios com é:'; situagio do pd' ional ¢
: . ) ) adicional.
Urbana vigente mais de 20 mil habitantes, plano
& fonte geral é
5 conhecida, mas a
i - . ~ " v
Tempo medio de T informacgio ndo esta
analise dos Média da razdo entre o somatério % disponivel de forma
. . Qe = b v . I
dacumentos de dias dedicados a andlise s =] ) . bcesso publica ou acessivel
. z S Temporal Fontes internas & Semob o ) . .
apresentados até a documental 2 o ndmero de o c limitado/restrito diretamente, exigindo
- processos analisados no exercicio, ] acesso institucional,
contratagao P L
T solicitagdo formal ou
J maior detalhamento
técnico
& fonte geral &
= conhecida, mas a
= informagdio néo estd
PrepereTo i Méadia da razdo entre os projetos % Temporal, disponivel de forma
) ) com documentagdo correta w o eografica, . . Boesso ublica ou acessivel
projetos recebidos 2 @ Font t 5 b
) ) 2 i X . ontes internas & 5emo . . . -
s o enviados e o total de projetos T £ situacdo do limitadao,/restrita diretamente, exigindo
analisados no exercicio. 3 projeto acesso institucional,
- P ~
E solicitagio formal ou
o maior detalhamento
técnico
Razdo entre o numero de horas as = M&o foi identificada
quais os sistemas estiveram — B fonte conhecida ou os
Percentual de tempo . wo= g2 . ) . . . .
- operando no ano e o ndmearo total Z 0= Temporal M3o especificada Mao especificada dados ainda ndo sdo
em operagio z =2 2
de horas no ano, multiplicada por s £ coletados de forma
= . 0y
Cem &) sistematica

Continuagdo



Nome Modificado

Formulade Calaulo

U
o

1]
el
=
i

o
(=

Comparabilida
de

Fontede Dados

Transferegov.br; Caixa

Facilidade de
Acessoaos Dados

Situacio de
Disponibilidade dos
Dados

& fonte geral &

proponentes

adicional.

= . . Beesso conhecida, mas a
= Econdmica Federal: Ministério _ : : . ,
= 3 i limitado/restrito informagdo ndo esta
L " . = de Gestdo e Inovagdo . .
Custo médio dos Razdo entre o valor total pago a - . , (demandam acesso  disponivel de forma
i d caiza por servicos operacionais e o © a (contratagdes via contrato de ainformacdes ndo  publica ou acessivel
g  servicos prestados y total d jetos atendid 2 g Temporal repasse, com percentual de até publicas e que diretamente, exigindo
i numero total de projetos atendidos by
pela Caixa Prol £ 4,0% do valor contratado, o
no ano o _ _ POSSUEM ACess0 acesso institucional,
= conforme as faixas definidas por ) .
] ) . L restrito ou solicitacdo formal ou
=) normativas da Caixa/Ministério .
=] N - controlado) maior detalhamento
da Gestdo e Inovacdo) P
tecnico
Processos
L
i
Ly
T
Mumero de diretrizes _ E Publicacdes oficiais no sitedo & métrica pode ser
Mumero total de manuais e — = ) . .
1 & manuais N _ T =) Mcid/Semob; documentagdo Dados calculada, mas exige
0 diretrizes elaborados e publicados Z @ Temporal . inculada ¢ . h di . 5o i
elaborados por ano  por ano o c técnica vinculada as agles no abertos/disponiveis extrar;ap, Impeza ou
s Transferegov padronizacio adicional
%
=
=)
S
=
p 20 d Razdo entre o nimero de g b métrica pode ser
roporgio de . . .
P s requerimentos analisados pela — - calculada, mas exige
1 requerimentos de ) . . = o Temporal, Dados .
e equipe técnica e o ndmero de z I . Transferegoy.br ) .. extracdo, limpeza ou
1 hahilitagdo . < £ geografica abertos/dizsponiveis N
. requerimentos apresentados pelos o padronizagio
analisados e
=
[1a)
4
&)

Continuacdo



Nome Modificado

Formulade Calculo

4]
=

1}
=
‘=
2

=)
=8

Comparabilida

de

Fontede Dados

Facilidade de
Acessoaos Dados

Situagio de
Disponibilidadedos
Dados

5 & métrica pode ser
1 Proporcio de Razdic entre o ndmero de propostas — g 5 Termporal Dados calculada, mas exige
aprovadas e o numero de propostas 2 oT ] Transferegoy.br _ . extracdo, limpeza ou
2 propostas aprovadas analisadas pel ‘I P < £ g geografica abertos/disponiveis L
pela andlise téonica o padronizacio
= -
&) adicional.
L fonte geral &
5 conhecida, mas a
Proporcio das = informacdo n&o estd
) Razdo entre o numero de propostas £ disponivel de forma
propostas analisadas o — o . ;
1 rend que atenderam os requisitos de = o Temporal, T ; b boesso pablica ou acessivel
ue atendem aos . . E ) ransferegoy br o . . L
3 qrequisitos para contratacdo & o nimero total de I E geografica & limitado/restrito diretamente, exigindo
contratacio propostas analisadas o acesso institucional,
= P o~
o solicitag8o formal ou
C maior detalhamento
té&cnico
Mumero médio de - 5 b métrica pode ser
) Razdo entre o total de c Tempaoral, P i
guestionamentos . — T g . calculada, mas exige
1 ) questionamentos sobrea T E 2 geografica, Dados o
recehbidos sobrea - . T o7 Transferegov.br . .. extraclo, limpeza ou
4 \ab 50 d elaboracdo de projetos noano e o I 2 porte do abertos/disponiveis dronizach
elaboragio de . L adronizacio
) ¢ , total de projetos elaborados no ano z municipio P . ¢
projetos por projeto s adicicnal.
= & métrica pode ser
1 Propostas Razfio entre o numero de propostas — g = Temporal heesso calculada, mas exige
c contratadas por contratadas e o nimero de analises 2 o = 6 ) Transferegoy.br limitadoyrestrit extracio, limpeza ou
. . - . by eografica imitado/restrito .
analise téchica téchicas realizadas no ano c E 808 padronizagio
= P
o] adicional.

Continuagdo



» » Situagdo de
C bilid Facilidade d
omparabiida Fontede Dados acicade €e Disponibilidade dos

I Nome Modificado Formulade Calaulo
de Acessoaos Dados Dados

U
o

1]
el
=
i

o
=8

. u . 5 & métrica pode ser
Proporcio de Razdo entre o numero de = P .
— B = calculada, mas exige
. o 5 .
1 projetos aprovados  autorizagBes para o processo T E 2 Temporal, Acesso .
. o . . Z o3 . Transferegov.br o . extracdo, limpeza ou
& com licitagio licitatdrio e o nimero de projetos 4 £ g geografica limitado/restrito o
) @ padronizacio
autorizada aprovados no ano S .
o adicional,
Razdo entre o nimero de objetos
previstos em plano de trabalho para
condusdo no ano e ndo conduidos & 5
. . Loy
o numero de objetos contratados - f
: . £ & métrica pode ser
. previstos para concusdo no ano, Temporal, .
Percentual de ndo — iy . calculada, mas exige
. T o geografica, Loesso .
conclusdo dos z o , Transferegoy.br _ . extracio, limpeza ou
) oL o = por tipo de limitado/restrito R
objetos contratados . padronizagio
e objeto .
o . = adicional,
Média do percentual de execucdo b
fisicas dos objetos previstos para =]
conclusdo no ano em plano de
trabalho,
S
=
i ~ - .
£ MN&o foi identificada
Tempo médio de Razdo entre o somatdrio do tempo = o fonte conhecida ou os
analise da prestacio  de analise das prestagdes o numero z o Temporal Mo especificada MEo especificada dados ainda ndo sdo
- . >y
de contas de prestacfes de contas analisadas E coletados de forma
b sistematica
a3
=
d

Continuagdo



]
hs) A =
@ - - Situacdo de
: . ; m Comparabilida Facilidade de . e
Nome Modificado FormuladeCalculo = P Fontede Dados Disponibilidade dos
2 de Acesso aos Dados
S Dados
Produtos
Mumero de =
guestionamentos = o _
recebidos sobre o £ M&o foi identificada
— o Mo especificada fonte conhecida ou os
1 y Mimero total de questionamentos = o . . - )
conteudo_dos remistrados sobreqmanuais 0 ano z s Temporal (Fontes alternativas: Ouvidoria,  Nio especificada dados ainda ndo sdo
manuals 5 = g Lal, Disgue denlncia) coletados de forma
disponibilizados por = sistematica
m
ano 8
S
; =
Mimero de acessos g Mo foi identificada
205 Manuais . — o Mo especificada fonte conhecida ou os
2 Mumero de acessos efou downloads [ S ) . . . . L.
blicad tal , Z T Temporal {Fonte alternativa: Registros MNio especificada dados ainda ndo séo
publicados no portal .o manuais
T £
do Meid a Portal GOV.BR) coletados de forma
*g sistematica
=
=]
b fonte geral &
5 conhecida, mas a
= informagio ndo esta
Proporgio de N . £ disponivel de forma
. Razdo entre o ndmero de propostas . — o . ,
2 contratagdo de . = o Temporal, _ . Acesso puklica ou acessivel
contratadas e ¢ nimero de planos z o] . Fontes internas & Semob y . . -
1 planos detrabalho de trabalho aprovados no ano o = geografica limitado/restrito diretamente, exigindo
aprovados b g acesso institucional,
T solicitagdo formal ou
d

maior detalhamento
técnico

Continuagdo



» - Situagdo de
C bilid Facilidade d
omparabiiida Fontede Dados actiidade ce Disponibilidade dos

Nome Modificado Formula deCalculo
de Acesso aos Dados
Dados

(4]
=

1]
o
‘=
i

=]
=8

& fonte geral é
conhecida, mas a
informagdo ndo esta

Percentual de

contratos em . ) m Temporal, . )
L Razdo entre o numero de contratos = . disponivel de forma
2 MUNICIpros com em municipios com TPCe o nimera @ & geog.raﬁca, Fontes internas a Semob & Boesso publica ou acessivel
2 sistema de total de contratos, multiplicada por g @ por tipo de Transferegow; IBGE limitado/restrito diretamente, exigindo
transportecoletivo  cem %OU tranlsi:.orte acesso institucional,
COIEtvO solicitagdo formal ou
maior detalhamento
técnico
& fonte geral &
conhecida, mas a
informagdo ndo esta
Valor percapita dos  Razdo entre a soma do valor total E Tempaoral, disponivel de forma
Z contratos nos dos contratos nos municpios com = & geografica, Fontes internas a Semob & boesso puklica ou acessivel
3 municipios com até  at& 100 mil habitantes e a populacdo 5 % por porte do  Transferegovw; IBGE limitadao/restrito diretamente, exigindo
100 mil habitantes  total desses munidpios o municipio acesso institucional,
solicitagdo formal ou
maior detalhamento
técnico
b fonte geral &
E conhecida, mas a
T informagdo ndo esta
Taxa de finalizacao Razdo entre numero de contratos _ i Tempforal, . \ difspgnivel de forfma
dos contratosem =M atraso entre os contratos em g a geografica,  Fontesinternas & Semob e hcesso publica ou acessivel
- execuclo com previsdo de concluso = g por portedo  Tranferegov limitado/restrito diretamente, exigindo
eNecUcdo no ano de andlise a municpio acesso institucional,
§ solicitagdo formal ou
J maior detalhamento

técnico

Continuagdo



» » Situagdo de
C bilid Facilidade d
omparabrida Fontede Dados actidace fe Disponibilidade dos

Nome Modificado Formulade Calaulo
de Acessoaos Dados
Dados

U
o

1]
hel
=
i

o
=8

& métrica pode ser

= calculada, mas exige
Extens8o anual de . D a . — E s extracio, limpeza ou
Z . Somatdrio dos quildmetros de vias = £ 2 Temporal, Dados s o P
yigs com obras de , £ o% . Transferegoy.br i . padronizacio
) . com obras concluidas no ano £ £ g geografica abertos/dizponiveis -
requalificacio T adicional, OB5: a base
= ~ .
& ndo possui todos o3
contratos
5 M&o foi identificada
. - — & fonte conhecida ou o3
2 Extensdo anual de  Somatdrio dos quildmetros de T £ 2 Temporal, - ) - . _ . .
. ) 2 o3 ) Mao especificada Mo especificada dados ainda ndo sdo
calcadas construidas  calgadas construidas no ano < £ g geografica
@ coletados de forma
] . Py
o] sistematica
) Temporal & métrica pode ser
o = .
- . Razdo entre a soma do tempo de — I = e calculada, mas exige
2 Duraclo média das . @ £ 2 geografica, Dados o
. conclusdo dasobras doano e o Z o7 _ Transferegoy.br . . . extracdo, limpeza ou
obras conduidas . de ob uid 4 £ ¢ portipoda abertos/dizponiveis .
numero de obras concluidas = padronizagdo
= obra o
=] adicional,
Percentual de vias - . _ = Mao foi identificada
. Razdo entre o nimero de vias = .
requalificadas que _ . - By fonte conhecida ou os
2 ) requalificadas com melhorias na T E 2 N ) i : . .
receberam melhorias . o . ) o = Temporal M&o especificada M&o especificada dados ainda ndo 8o
| d = oo
. iluminagio e o nimero de vias o
no sistema de ) ¢ o c E coletados de forma
Lo requalificadas, multiplicada por cem = . .
iluminagio o sistematica

Indice de satisfacio
dos beneficiarios _ _ . , o
2 Sugestdo de exclusdo: sobreposicio conceitual com indicador 36
COM a5 NoVas

infrasstruturas

Continuagdo



Nome Modificado

Mumero de relatédrios
sobre a gestiio da
politica publicados

por ano

Formulade Calaulo

Mumero de relatérios publicados

Bnual

U
o
1]
hel
=
i
o
=8

Quanto maior,
melhor

Comparabilida
de

Temporal

Fontede Dados

Facilidade de
Acessoaos Dados

Fontes internas & Semob & MCid  Nio especificada

Situacdo de
Disponibilidade dos
Dados

& métrica pode ser
calculada, mas exige
extracdo, limpeza ou
padronizagio
adicional.

Percentual dos
investimentos em
cidades que ndo

possuem sistema de
transporte coletivo

Razdo entre o valor total investido
em municipios sem sistema de
transporte coletivo & o valor total
investido em todos os municpios,
multiplicada por cem

Enual

MEo se aplica

Temporal, por
regifo e porte
do municipio

Fontes internas & Semob &
Transferegov; IBGE OBS:
indicador depende de dados do
IBGE, que nfo sdo anuais

boesso
limitado/restrito

& fonte geral &
conhecida, mas a
informacio ndo esta
disponivel de forma
publica ou acessivel
diretamente, exigindo
acesso institucional,
solicitagdo formal ou
maior detalhamento
técnico

Percentual de
projetos que
atendem servigos de
transporte plblico
coletivo diretamente

Razdo entre o numero de projetos
gue atendem transporte pdblico
coletivo e o numero total de projeto,
multiplicada por cem

nual

Quanto maior, melhor

Temporal,

geografica,

por tipo de
objeto

Transferegov.br

foesso
limitado/restrito

& fonte geral &
conhecida, mas a
informagio ndo esta
disponivel de forma
publica ou acessivel
diretamente, exigindo
acesso institucional,
solicitagdo formal ou
maior detalhamento
té&cnico

Continuagdo



Nome Modificado

Indice de projetos
com solugdes
integradas de

mohilidade urbana

Férmulade Caleulo

Razdo entre o numero de projetos
com vias, cicloviase calgadas e o
numero total de projetos

Anual

{
=
@
=
=
i
=]
-

Quantao maior, melhor

Comparabilida
de

Temporal

Fontede Dados

Transferegov.br

Facilidade de
Acesso aos Dados

Acesso
limitado/restrito

Situagio de
Disponibilidade dos
Dados

& fonte geral &
conhecida, mas a
informagio ndo esta
disponivel de forma
plblica ou acessivel
diretamente, exigindo
acesso institucional,
solicitacdo formal ou
maior detalhamento
téenico

Resultados

Percentual médio da
populagio municipal
beneficiada

Média municipal da razéo entre a
populacio beneficiada por agdes
realizadas no ano e a populacio
tatal do municipio

Bnual

Temporal, por
regifo

MNao especificada, IBGE

Mao especificada

MN&o foi identificada
fonte conhecida ou os
dados ainda ndo sdo
coletados de forma
sistematica

Percentual de vias
construidas com
materiais ecoldgicos

Razdo entre a extensdo de vias
construidas com materiais
ecoldgicos (km) & a extensdo total
de vias construidas (km),
multiplicada por cem

&nual

Temporal

M&o especificada

MAo especificada

Mao foi identificada
fonte conhecida ou os
dados ainda ndo sdo
coletados de forma
sistematica

L

Custo medio dos
contratos

Razfio entre o somatdrio do valor
total dos contratos conduidos e o
numero de contratos concluidos

Bnual

MEo se aplica | Quanto maior, melhor | Quanto maior, melhor

Temporal

Transferegov.br

Dados
abertos/disponiveis

& métrica pode ser
calculada, mas exige
extracdo, limpeza ou
padronizagio
adicional.

Continuagdo



Nome Modificado

Férmula de Calculo

]
=

1)
=
=
&

=]
=8

Comparabilida

Fontede Dados
de

Facilidade de
Acessoaos Dados

Situagio de
Disponibilidadedos
Dados

o
=]
=
m
r-J
i
=]
i
. . ~ . e i
nimero médio de  Razfo entre o ndmero total de - @ & métrica pode ser
propostas propostas contratadas no perfodo 5 o T | Dad calculada, mas exige
. emporal, ados .
contratadas por de 10anos e o nimero de £ ] p, Transferegov.br . . extracdo, limpeza ou
. . L . © o geografica abertos/disponiveis o
municipio no perfodo munidpios gue tiveram propostas T o padronizagio
[ 1]
de dez anos contratadas no mesma periodo R adicional.
=
i
X
o
4
-
>y
S
S
Percentual de Razdo entre o nimero de usuarios g M&o foi identificada
usuarios satisfeitos  gue avaliaram positivamente e o — - fonte conhecida ou os
. - . T a Temporal, . i . i , . .
com a qualidade de  numero de usuarios das vias {ou o 2 T 6 MEo especificada MEo especificada dados ainda néo s8o
. . . <L E geografica
. - numero de usuarios guestionados coletados de forma
pavimentagio - 4 ) el ) L
multiplicada por cem = sistematica
4
=)
Os dados disponiveis
L
o]
2 podem se tarnar
Razdo entre o total de quildmetros g obsoletos para o
Proporcio da malha  de vias urbanas gue foram - o . . monitoramento anual
. ) ) T a Termporal, Mao especificada . i _ .
vidria urbana que foi  pavimentadas durante o ano e os 2 © , _ Mao especificada yistoque s80
. a . . ey £ geografica (Fonte alternativa: CENSO 2022)
pavimentada no ano  quildmetros totais de vias urbanas o coletados em Censo
ndo pavimentadas noinicio do ano *%' Demografico,
& realizado a cada 10

aAnos,

Continuagdo



» - Situagdo de
C bilid Facilidade d
omparabiiida Fontede Dados aciiidade ¢e Disponibilidade dos

Nome Modificado FormuladeCalculo
de Acesso aos Dados
Dados

(]
=

10}
=
=
iC

=]
=8

Domiclios por faixa de renda
por sefor censitario

Percentual da Razdo entre a populacio da faixa de m Geografica ) L
- . &y p, e . 2 Qe disponibilizada pelo IBGE; .
populagdo proxima a renda gue vive préxima & — o (entre capitais _ . & fonte indicada
3 i i . . o i o infraestrutura cicloviaria das Dados ) .
infraestrutura infraestrutura cicloviariae a = Ll brasileiras) e o : ) . . permite consolidagio
9 . L . . i o B capitais obtidas no Open Strest  abertos/disponiveis | . .
cicloviaria por faiza  populagdo total da faiza derenda, = temparal imediata da métrica
e £ Map (O5M); dados
de renda multiplicada por cem (anualmente) . . .
disponibilizados pelo site
MWaobili D& DOS
2 Pesquisa Nacional de Mobilidade Dados
Percentual de T Urbana - PEMOB (no caso de , .. bmétrica pode ser
. - . E . ,I: abertos/disponiveis P .
incremento anual da  Razdo entre o crescimento damalha — = regides metropolitanas e _ calculada, mas exige
4 - = 9 Temporal; . . . paraas localidades .
extensdo damalha de TPCno ano e amalha de TPC no 2 T ) municipios com mais de 250 mil extragio, limpeza ou
0 L o T E geografica . . da PEMOB; para os .
de transportepublico inicio doano a habitantes); para os demais _ o padronizagdo
. 2 o - demais municipios, o
coletivo (em km) = municipios fonte ndo . i adicional.
© i néo especificada
& espedficada
Percentual de = Pesquisa Nacional de Mobilidade Dad
_ . _ = ados i
incremento da Razdo entre o crescimento da g Urbana - PEMOB (no caso de abertos/disponiveis b métrica pode ser
populacio com cobertura populacional dos pontos — = regides metropolitanas e p. calculada, mas exige
+ cobertura de PNT  de parada e a cobertura 5 2 Temporal; municipios com mais de 250 mil P 0 &8 localidades extracio, limpeza ou
1 faté 1km) em o} pI.Jlac:ional inicial em municipios < E geografica habita:tes]l' ara os demais da PEMOB; para os adrccn;niz;a éop
. . Pop . . . P 2 o P . demais municipios, P o ¢
municipios com mais  com mais de 200 mil habitantes = municipios fonte ndo . i adicional.
) ) ] . néo especificada
de 200 mil habitantes & especificada
Pesquisa Nacional de Mobilidade Dados
o = Urbana - PEMOB (no caso de ) .. bmétrica pode ser
Variagdo percentual - . = . _ abertos/disponiveis .
; Razdo entre o numero de pontos de % £ 5 regides metropolitanas e ) calculada, mas exige
4 anual no ndmero de . = = Temporal; T . . para as localidades .
paradas a mais implantadasnoanoe 2 o 3 . municipios com mais de 250 mil extracio, limpeza ou
2 pontos de parada . o < ¥ g geografica ) . da PEMOB; para oz o
. o numera inicial de paradas b habitantes); para os demais . L padronizagio
implantados S - - demais municipios, .
O municipios fonte ndo adicional.

especificada néo especificada

Continuagdo
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Nome Modificado

Formulade Calaulo

U
o

1]
el
=
i

o
=8

Comparabilida

Fontede Dados
de

Situacio de
Disponibilidade dos
Dados

Facilidade de
Acessoaos Dados

. . o Mao foi identificada
Yariagdo da Razdo entre a diferenga da = Termnporal fonte conhecida ou 65
. T . o . - — [=3 ‘
4 velocidade média velocidade média nas vias depois e i o p, . ) - ) i .
3 veicular antes e apés antes das obras e  velocidade 2 v geografica; M&o especificada M&o especificada dados ainda n&o s8o
= . .
. S Ca o ar tipo de via coletados de forma
arequalificacdo viaria média inicial o P b . .
sistematica
= Pesquisa Macional de Mobilidade Dad
. . - T ados o
Média municipal da razdo entre o g Temporal, Urbana - PEMOB (no caso de abertos/disponiveis & métrica pode ser
Taxa de uso de numero de pessoas gue utilizam = - geografica; regifes metropolitanas e | T’d 4 calculada, mas exige
Ll . L o . ) ) ara as localidades . 1
transportes plblicos  transporte pdblico ou cidovias Z = portipode  municpios com mais de 250 mil za PEMOB: para os extracdo, limpeza ou
e ativos diariamente pela populagio total, =< g transporte  habitantes); para os demais demais mL,;n[:i)ci 08 padronizagio
multiplicada por cem = coletivo municipios fonte ndo - , IO adicional.
@ ) néo especificada
& especificada
Os dados estdo agregados em dnco
intervalos: pessoas que gastam até 5
minutos (C1), de & minutos até meia
hora (C2), mais de meia hora ate 1 - Geografica
hora (C2), mais de 1 hora até 2 horas E fentre
o C4) e mais de 2 horas (C5). O e municipios
Tempo médio de I: .) ) (C3) . _ % , p. ! . L
indicador & calculado pela média o . capitais, : . & fonte indicada ja
4 deslocamento casa- _ = g . IBGE (CEMSO), disponibilizade Dados . 0w
ponderada dos percentuais de o) T regifies . " . . . permite consolidacdo
5 trabalho nos O = i pelo site MokiliD&DOS abertos/disponiveis i o
runiclbios respondentes para cada um dos ] = metropolitana imediata da matrica
P cinco intervalos, sendo ¥ seestados)e
153
representados 3 temporal

por %C1, %C2, %C3, B4 e %Wls, o
ponto médio de cada categoria
intermediaria & o primeiro ponto da
ultima categoria aberta

fanualmente)

Continuagdo



ID  Nome Modificado

Formulade Calaulo

Polaridade

Comparabilida
de

Fontede Dados

Facilidade de
Acessoaos Dados

Situagdode
Disponibilidade dos
Dados

. Geografica
L : = (entre
Percentual de Qindicador & a soma do percentual =T munidoios
pessoas gque gastam  de pessoas gue gastam mais deuma = e o .
) . I iy capitais, : - b fonteindicada ja
4 mais de uma horano  hora até duas horas e o percentual 5 9 resiBes IBGE (CENSQ), disponibilizado Dados armite consolidacko
6  deslocamento casa-  de peszoas que gastam mais de duas EJJ E metroiolitana pelo site MaobkiliDaDOS abertos/disponiveis i[:)mediata da métric(:;a
trabalho nos haoras disponibilizados pelo Censo e s e
municipios Demografico do IBSGE =
3 temporal
fanualmente)
Taxa média de
pontos de embargue  Soma-se a razdo entre o nimero de E Pesquisa Nacional de Mobilidade
e desembarque de  pontos de embarque e T Urbana - PEMOB (no caso de Dados B métrica pode ser
transporte publico  desembarque de transporte publico % remiBes metronolitanas & abertos/disponiveis calculada, mas exige
4 coletivo por mil coletivo e a populacio de cada = Temporal; g . P . . paraas localidades .
i T . ; z = ) municipios com mais de 250 mil . extragio, limpeza ou
7 habitantes em municipio ou regido metropolitana, o = geografica habitantes): para os demais da PEMOB; para os adronizacio
municipios ou multiplicando esse valor por mil. Em 2 municinios ;‘opnte . demais municipios, Edicional E
. P = . ) .
regides seguida, calcula-se a madia dessas @ ]E d néo especificada
) especificada
metropolitanas com  taxas entre todas as localidades d P
dados disponiveis
Subtrai-se o tempo meadio perdido =
p tual d no trénsito no periodo mais recente E Mo foi identificada
ercentual de p . i
4 reducio do tempo fatual) do tempo médio perdido no = = Temporal: fonte conhecida ou os
q médii) erdido :o periodo anterior (base). Depois, 2 B o Fr)éﬁcé Mo especificada Mo especificada dados ainda ndo s8o
trglnsito divide-se essa diferenca pelo tempo < g 808 coletados de forma
do periodo anterior, Por fim, *g sistematica
multiplica-se o resultado por 100 &

Continuagdo



Nome Modificado

Férmula de Calculo

]
=

1)
=
=
&

=]
=8

Comparabilida
de

Fontede Dados

Facilidade de
Acessoaos Dados

Situagio de
Disponibilidadedos
Dados

5 Transferegov.br; Pesquisa
= Macicnal de Mobilidade Urbana - A ki d
- . . . . métrica pode ser
Razdo entre a extensdo de ciclovias £ PEMOB (no caso de regides b .
Percentual de . - — = i = calculada, mas exige
il - construidas no ano e a extensdo c =] Temporal; metropolitanas e municipios Dados .1
ampliacdo anual da _ o P T . i . ) . . extracdo, limpeza ou
9 i ) existente noinicio do ano, o = geografica com mais de 250 mil abertos/disponiveis o
malha de cidovias . a ) . padronizacio
multiplicada por cem = habitantes); para os demais C
= . N adicional,
T municipios fonte ndo
o espedificada
Pesquisa Macional de Mobilidade Dad
. ados o
. = Urbana - PEMOB (no caso |de ) . bométrica pode ser
Proporgio da i . _ abertos/disponiveis .
. - - . . % £ & regides metropolitanas e ) calculada, mas exige
5 infraestrutura Razdo entre a extensdo de ciclovias z = Temporal; o ) . para as localidades . |
. L . - . Z o3 . municipios com mais de 250 mil extracdo, limpeza ou
0 ciclovidria em relagdo e a extensdo da malha viariatotal Iz £ £ geografica . . da PEMOB; para os v
. - © habitantes); para os demais , o padronizacio
& malha viaria total = . N demais municipios, .
] municipios fonte ndo - ) adicional.
) néo especificada
especificada
b fonte geral &
5 conhecida, mas a
= informagiio néo estd
Proporcio de i . E disponivel de forma
porg . Razdo entre a quantidade de — T . p. .
5 demandas recebidas . . T g L _ BCesso publica ou acessivel
) ST demandas atendidas e a quantidade p T Temporal Ouvidorias descentralizadas o . . .
2 wia SIC/Ouvidoria que . o = limitado/restrito diretamente, exigindo
. de demandas recebidas a o
foram atendidas = acesso institucional,
= P ~
i solicitagdo formal ou
= maicr detalhamento
técnico
Impactos
. . . 5 Mo foi identificada
Razdo entre o ndmero de usuarios = .
T ) . % £ 5 fonte conhecida ou os
5 satisfeitos & o numero de usuarios z e Temporal; . . . . i L
- ) ) . z o5 . Mao especificada Mao especificada dados ainda ndo 30
3 que avaliaram a pavimentagdo, < E g geografica
ltiplicada por cem & coletados de forma
mu S . .
P P s} sistematica

Continuagdo



o
= . -
@ o - Situacio de
: . . - Comparabilida Facilidade de . e
ID Nome Modificado Formula de Calculo ‘= - Fontede Dados Disponibilidade dos
) de Acesso aos Dados
o Dados
=T
=) : : o
Pesquisa Macional de Mohilidade
Percentual de E Urb:na PEMOB (no caso de bados & métrica pode ser
depreciagio dos Razdo entre o valor estimado da % - ; it abertos/disponiveis calculada fﬂas el
g o ] . — o regifes metropolitanas _ .
5 velculos na depreciagio de velculos no periodo o] = Tempaoral, mEnici o8 co:ﬂ mais de 250 mil para as localidades extracko. limpers iu
4 composigio do custo e ovalor total dos custos do servigo, & g geografica 1ap . ) da PEMOB; para os ¢80, Iimp
o onal L habitantes); para os demais . o padronizagdo
peracional por multiplicada por cem 2] o - demais municipios, o
. = municipios fonte ndo . ) adicional,
Snibus @ . nao especificada
) espedficada
Dados
2 sbertos/disponiveis & fonte geral &
H L
Cresqmentom da . . T para a arrecadacdo  conhecida para a
arrecadagio Razdo entre o crescimento da % Fributéria arrecadacho. mas o
5 tributdrialocal (153 & arrecadagdo no ano posterior e a Tg & Temporal; . ) o . ¢ fo
, . P T . Mao especificada municipal; no calculo da métrica
5 ICMS) na drea arrecadacio inicial (no ano do o = geografica entanto. as dreas depende de critérios
impactada pelo rojeta), multiplicada por cem = . ) - ) -
P ot P projeto) P P 4% impactadas s8o, para determinagio da
rojeto C
prol & em geral, menores  area impactada
que o8 MuUnicipios
= Dados .
2 . .. bfonte geral &
= abertos/disponiveis conhecida para o
Crescimento do Razdo entre o crescimento do g para o emprego b
5 emprego na area emprego no ano posterior e T:,U k= Temporal; Mo espedificads municipal; no ig?g|ig3;:qaéir?¢a
6 impactada pelo emprego inicial (no ano do projeto), 5 E geografica i entanto, as areas depende de critérios
projeto multiplicada por cem o impactadas =80, P o
= para determinagio da
= em geral, menores T,
& o area impactada
que 0s municipios
i , = Mo foi identificada
Crescimento do Razdo entre o crescimento do prego =l .
. - . . . — Z 3 fonte conhecida ou os
5 preco imoebilidrios  imabiliario médio & o prego T £ 2 Temporal; . i . , i . .
N 2 . . . C Z o7 . Mao especificada MNao especificada dados ainda ndo sdo
7 medio(mf)naarea  imobiliario médio inicial, < £ g geografica woletados de forma
impactada multiplicada por cem z : .
& sistematica

Continuagdo



U
- q o
i - - Situacaode
: . ) — Comparabilida Facilidade de . e
ID Nome Modificado Formula deCalculo = P Fontede Dados Disponibilidade dos
=2 de Acesso aos Dados
=) Dados
=4
Razdo entre o total de domicllios 2
articulares permanentes em areas T
Percentual de P b o _ E o )
o urbanas com a caracteristica do T o & fonte indicada ja
g domicilios que S c S Temporal; ) Dados . o
5 ossuem calcadas no entorno de existénda de calcada da % T coarifica Censo demografico, IBGE abertos/disponiveis permite consolidacio
P ; ¢ tabela e o total de domicllios ] g Eeo8 P imediata da métrica
entorno i .
particulares permanentes em areas E
urbanas &
5 ) _ . _ . _ . . L . _ . .
g Dimensdo: Aumento daindusao social - Ndo foi possivel sugerir indicadores com as informagdes disponiveis
Geografica
fentre
O calculo & feito a partir da divisdo municipios,  Frota do Servigo Macional de
do nimero total de velculos capitais, Trénsito (Senatranb; estimativa Dados & fonte indicada ja
Taxa de motorizagio  registrados em um municipio, em regites anual da populacio do IBGE, permite consolidagio

) abertos/disponiveis
um determinado ano, pela P

populacio total residente, vezes mil

metropolitana  dados disponibilizados pelo site imediata da métrica
s eestados) e MobiliDADOS
temporal

(anualmente)

Brual
Quanto menor, melhor

Dimensdo: Aumento do indice demobilidade - Nao foi possivel sugerir indicadores com as informagoes disponiveis
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Nome Modificado

Formulade Calaulo

Polaridade

Comparabilida

de

Fontede Dados

Facilidade de
Acessoaos Dados

Situacio de
Disponibilidade dos
Dados

& fonte geral &

= conhecida, mas a
5 informagio nédo estsd
, % Dadaos abertos disponivel de forma
Mumero total de atropelamentos = - (agrupados)/ iblica ou acessivel
- com pedestres em vias urbanas no P S Temporal REMAEST/MTranspartes .g. P , P -
o = Limitada ou restrita diretamente, exiginda
ano de analise o
e para detalhamento  acesso institucional,
§ solicitagdo formal ou
o maior detalhamento
té&cnico
. Geografica
(]
L . . entre
Qindicador & calculado a partir da % ( L
divisdo do ndmero total de £ AR,
Taxa deinternagio . o . — i capitais, SIH/D&TASUS, & fonte indicada ja
. internages em sinistros de transito a = . g : — Dados . . -
em sinistros de em um determinado ano. pela = o regides Dados também disponibilizados abertos/disponfveis permite consolidagdo
transito "~ ) 0P = E metropolitana  no site MobiliDADOS P imediata da métrica
populacio total residente, vezes 100 e
) 2 seestados)e
il @
= temporal
{anualmente]
_ Geografica
2 {entre
Qindicador & o resultado do ndmero E municipios,
Taxa de mortalidade total de mortes por usuario em = ol capitais, SIM/DATASUS; Dados b fonteindicada ja
em sinistros de sinistros de trénsito no ana ¥ z o regifes dados também disponibilizados bertos/di .. permite consolidagio
. - ) . . abertos/disponiveis . .
transito dividido pela populagio, = E metropolitana  no site MobiliDADOS P imediata da métrica
multiplicado por 100 mil 4%‘ s e estados) e
3 temporal

fanualmente)
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Situagio de
Disponibilidadedos
Dados

Comparabilida Fontede Dados Facilidade de

Nome Modificado Férmula de Calculo
de Acessoaos Dados

]
=

1)
=
=
&

=]
=8

& } - . - = ; . S ; — . .
c Dimensdo: Aumento daintegragdo urbana - Nao foi possivel sugeririndicadores com asinformacgtes disponiveis
=)
==
Percentual de " . g Mo foi identificada
Razdo entre o nlmero de propostas .
propostas aprovadas — = fonte conhecida ou os
& o aprovadas gue passaram por E a . : - ) . .
com participacdo em L . = T Temporal M&o especificada M&o especificada dados ainda ndo sdo
3 consultas publicas pelo nimero total = e
consultas ou de bropostas. multiolicada por cem o coletados de forma
audiéncias publicas prop ! P P %’ sistematica
0
O

Fonte: elaboragdo prépria a partir dos dados de relatorio preliminar da Avaliacdo CMAP.
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